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Subsecretaria de Transporte

bireccién General de Autotransporte Federal
Direccidn Ejecutiva de Normas y Especificationes
Técnicas y de Seguridad en el Autotransporte
Direccién de Normatividad

\\ oificialia de Partes 4.2 2 7 2‘ /2023

It
%, ?%i‘::ﬂg Bl e ﬁf Ciudad de México, a 17 de marzo de 2023.

Dr. Arturo Vazquez Espinosa \\—mw/

Director General de Normas de la Secretaria de Economia y
Secretariado Ejecutivo de la Comisién Nacional de Infraestructura de [a Calidad.
Presente .

e

Para los efectos de lo dispuesto en los articulos 32 y 88 de la Ley de Iinfraestructura de la Calidad, los
cuales establecen que las Normas Oficiales Mexicanas deben ser revisadas al menos cada cinco afios
posteriores a su publicacion en ef Diario Oficial de la Federacién o de aquélla de su Ultima modifica-
cién, a través de un proceso de Revisidn Sistematica que se ajuste a lo previsto en el Reglamento de
esta Ley, debiendo notificar el informe al Secretariado Ejecutivo de la Comisién con los resultados de
la revision, dentro de los sesenta dias posteriores a la terminacién del periode quinguenal correspon-
diente, e comunico lo siguiente:

Por este medio, y del resultado del Informe de la Revision Sistematica (se anexa para pronta referen-
cia), se le notifica para dar continuidad a la vigencia de la Norma Oficial Mexicana NOM-012-5CT-2-
2017, “Sobre el peso y dimensiones mdximas con los que pueden circular los vehiculos de autotrans-
porte que transitan en las vigs generales de comunicacion de jurisdiccidn federal”, publicada en el
Diario Oficial de la Federacidn el 26 de diciembre de 2017, la cual entrd en vigor el 24 de febrero de
2018, considerande que de no aplicarse las disposiciones contenidas en la misma se afectaria la se-
guridad en el autotransporte federal.

Cabe hacer mencién, gue el Comité Consultive Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre
(CCNN-TT}, en sesidén celebrada el dia de la fecha, acordd aprobar por mayoria llevar a cabo la notifi-
cacidn del resultado del Informe de la Revisidn Sistematica, para dar continuidad a la vigencia de
dicha Norma Oficial Mexicana, de conformidad con el articulo 32 de la Ley de infraestructura de la
Calidad.

Asimismo, se le solicita la publicacién del Informe de Revisidn Sistematica en la Plataforma Tecnold-
gica Integral de Infraestructura de la Calidad, de conformidad con el articulo antes citado.

Sln otro partlcular aprovecho la ocasidn para enviarle un cordlal saludo.
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Lfc. P.T ¥ lfra Nohémi Mufioz Benftez
Dlrectora General y Secretaria Técnica del CCNN-TT
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Cop. Arg. MD Bogelio Jiménez Pons Gomez. - Subsecretario de Transporie y Prasidente del Comité Consultivo Nacional de Normatizacion de Transporte Terrestee.
g, Jesds Pablo Mercade Diaz - Director Ejecutive de Normasy Especificaciones Téenleas y de Sequridad en e Autotransporte y Secretario de Actas del CCNN-TT,

Calzads de Les Bombay Mo, 444 Colonda Los Sirascles, L9, 44500 ’ Tr {55 STIR Y00
Aloaidis Covonodn, T www.gob.mxfsct




s COMUNICACIONES

Rireccién General de Autotransporte Federal
Direccidn Ejecutiva de Normas y Especificaciones
Técnicas y de Seguridad en el Autotransporte

Informe de Revisién Sistemdtica
de la Norma Oficial Mexicana.

NOM-012-SCT-2-2017, Sobre el peso y dimensiones
mdximas con los que pueden circular los vehiculos
de qutotransporte que transitan en las vias
generales de comunicacién de jurisdiccién federal.

Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre,

Ciudad de México, a 09 de marzo de 2023,
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Pireccion General de Servicios Técnicos.
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Norma Oficial Mexicana.
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Reglamento sobre el Peso, Dimensionesy
Capacidad de los Vehiculos de
Autotransporte que Transitan en los
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PREFACIO
+Qué es |a Revisidn Sistematica?

El articulo 32 de la LIC prevé que las Normas deberan
ser revisadas al menos cada cince afios posteriores a su
fecha de publicacién en el DOF, por lo cual se deberd
redactar su Revision Sistematica y ésta sera publicada
dentro de los sesenta dias posteriores a la terminacion
del periodo quinguenal,

“Artfowlo 32, Las Normas Oficiales Maxicanas deberdn ser revisodos of
menas codo cince afios posterfores o su publicacidn en of Digrio
Oficial de o Federacion o de aguélls de su tHtima modificacién, o
trongs de un proceso de revisidn sisternatica que se gjuste o o
prevista en ef Reglamento de esta Ley, debiendo notificar ef inforrme
of Secretariode Efecutive de lo Comisidn cor los resultodos de o
revision, dentro de los sesenta dios posteriores o lo terminacidn del
periode guinguena! correspondiente. Bl informe que conlenge o
revisidn  sisterndtico  deberg ser eloborado por fa Autoridad
MNormalizodora correspondiente, gulen podrd ausiliarse del Connité
Consultiva Nocionaf de Normalizocidn respectivo, sl como contener
af mernos los siguientes elermentos, acompadados de lo justificocidn
correspondiente

i Piggnhdstico gue pedrd inciulr un andlisis v evafuccidn de
medidas afternativas, en ¢aso de hoberdas
i Impacto o beneficios de fa Norrma Oficial Mexicone;
1 Datos cualitativos y cuantitativos, y

N, Confirrmacion o, en su case, lo propusste de rmodificocidn o
carcatocidn.

La Autoridad Wormalizodoro deberd tombién emtregar ef informe of
Cornité Consultivo Nacional die Normolizacion de que se trate denteo
def plazo seficfoda en el pdrrafo anterior, asi como soficitor su
publicacion en la Platoforma Tecnoldgica integral de Infraestructurs
de la Calidad. Recibide ef informe, ef Comite Consultive Naciongl de
MNormalizocion deberd atender o propuesto de modificacion en fos
térrminos previstos an esta Leyy en el Reglamento.

Ante o falto de revisitn y notificacidn daf informe of Secretariado
Efecutive, lo Cornision valorard v, en su caso, s asi o determing,
ordenord o lo Auteridod Normolizadora fo cancelocidn de las
Morenas Oficiales Mexicanos, en Jos térrminas previstos en el orticuwle
41 de esta Ley”™

En el presente documento se presenta la Revisidn
Sisternatica de la NOM-012, misma que consta de los
siguientes apartados:

¥ Introduccion; ia cual permite contextualizar
sobre la NOM-012 vigente.

¥ Referencias; muestra las referencias gue estan
contenidas en la NOM-012,

Cairach de Las Dombas Mo, 41, Colonis Los Stresoles, OB DASE0
Atcaicia Coyoachn, TOMI
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Técnicas v de Seguridad en el Autotransporte

¥ Fundamente juridico; consiste en un listado de la
legisiacién/regulacion correlacionada a la NOM-012,

v Desarrollo de la Revisién Sistemadtica; & cual
presenta los diferentes aspectos, por tematica de la
NOM-012, Para cada temnética, se presentan los tres
componentes que sefiala la LIC:

» Diagnostico, acompafiade de andlisis vy
evaluacion de medidas atternativas;

¥ impactosy beneficios; y
» Datos cuantitativos y cualitativos,

¥ Finalmente, se rmuestran las conclusiones generales
de la Revision Sistematica,

£ T: {55) §723 9300
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El 26 de diciembre de 2017 fue publicada en ¢l DOF la
Norma Oficial Mexicana NOM-012-5CT-2-2017, Sobre
el peso y dimensiones madxirnas con Ios que pueden
circular los vehiculos de outotransporte gue transitan
en las vias generales de comunicacion de jurisdiccion
federal.

El ohjetivo principal de la Revisidn Sistematica es
atender el mandato del articulo 32 de la LIC el cual cita
que las Normas deberan ser revisadas al menos cada
¢inco anos posteriores a su publicacién en el DOF y asi
redactar su revision sistemnatica; v ésta deberd ser
publicada dentro de los sesenta dias posteriores a la
terminacion det pericdo quinguenal,

El presente informe presenta un  diagnostico,
impactes y  beneficios, datos cualitatives vy
cuantitativosy conclusiones, de las distintas tematicas
que presenta la NOM-0T2.

La NOM-012 establece como Objetivo, campo de
aplicacidn y referencias lo siguiente:

Objetivo v campo de aplicacidn:

“La presente Norma Oficiol Mexicana tiene por objeto establecer fas
especificaciones de peso, dimensioneas y capacidad de fos vehiculos
de gutotransporte federnl sus servicies ouxifiores y tronsporte
privade que tronsitan en los vios generales de comunicacion de
Jurisdiccidn federol, excepto los vehiculos tipo gria de orrastre y
orrastre y safvarmento”

Referencias:

» La NOM-012 se complementa con las siguientes

Normas Oficiales Mexicanas y Normas Mexicanas
vigentes ¢ las que las sustituyan:

¥ Norma Oficial Mexicana NOM-008-SCFI-2002,
Sisterma General de Unidades de Medida.

v Norma Oficial Mexicana NOM-067-SCT-2/SECOFI-
1299, Transporte terrestre-Servicie de
autotransporte escondmice y mixto-midibus-
caracteristicas v especificaciones técnicas y de
seguridad.

¥ Norma Oficial Mexicana NOM-010-SCF-1994,
Instrumentos de medicidon-Instrumentos para
pesar  de  funcionamiento no  autormniético-
Requisitos técnicos y metroldgicos,

Caltads da Las Bombas No. &11,1_'_‘9!9?\5& Lers Slrmaosies, 4.0, 048I0
Alealdis Covoacan, COMK.

PRy o

Frincisco

Direccién General de Autotransporte Federal
Direccién Ejecutiva de Normas y Especificaciones
Técnicas y de Seguridad en el Autotransporte

¥ Norma Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2014,
Transporte terrestre-Sepvicio de autotransporte
federal de pasaje, turismo, carga, sus servicios
auxiliares y transporte privado-Condiciones fisico-
mecanica y de seguridad para la operacion en vias
generales de comunicacion de jurisdiceidn federal.

v Norma Oficial Mexicana NOM-035-5CT-2-2010,
Remolques y semirremolgues-Especificaciones de
seguridad y rétodos de prusba.

¥ Norma Oficial Mexicana NOM-040-SCT-2-2012,
Para el transporte de objetos indivisibles de gran
peso yfo volumen, peso y dimensiones de las
combinaciones vehiculares y de las grgas
industriales y su transito por caminos y puentes de
Jurisdiccion federal.

v Norma Oficial Mexicana NOM-001-S5P-2008, Para
fa determinacién, asignacién e instajacion del
nimerg de identificacion vehicular,

Mexicana NMX-~[3-225-{MNC-2013,
Seguridad, cintas relajantes para wvehiculos
Automotores- Especificaciones, métodos de
prueba e instalacion.

¥ Norma

¥ Norma Mexicana NMX-D-233-IMNC-2015,
Productos para el uso en la auto transportacion a
Luces exteriores,

v Para los efectos de conversidn de unidades que se
establecen en la NOM-012 en el Sistema
Internacional, se estard a la siguiente tabla de
conversiones bajo el sisterna inglés:

. . Sisterna Oeneral de
Sistema Inglss Unidades de Medida
Peso 1ib 0,454 kg
. . 1pie 03048 m
Dimensiones 1 pulgada 254 ¢m
Potencia 1HE 0, 7457 Kw
Momento de .
fuerza Ib-pie 13558 N-mi
7
¢
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Ley Organica de la Administracion Publica Federal.
Lay de las Vias Generales de Comunicacién"

Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal.
Ley de Infraestructura de la Calidad.

Reglarmento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad
de los Vehiculos de Autotransporte gue Transitan en
los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal,

Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia v
Normalizacion.

Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios
Auxiliares.

Reglamento de Transito en Carreteras y Puentes de
Jurisdiccién Federal.

Reglamente Interior de la  Secretaria de

Comunicaciones y Transportes.

Naorra Oficial Mexicana NOM-012-5CT-2-2017, Sobre el
peso y dimensiones maximas con los gue pueden
circular los vehiculos de autotransporte que transitan
en las vias generales de comunicacion de jurisdiccidn
federal. DOF 26/12/2017.

AVISO por el cual se prorroga ia vigencia de la
autorizacion expresa para circular en los caminos y
puentes de jurisdiccién federal con configuracienes
de tractocamidén doblemente articulado. DOF

3hz/2022,

Aviso por el que se hacen del conocimiento a los
usuarios del Autotransporte Federal vy Transporte
Privado de Carga, pasajeros y turismao, asf como a las
camaras, asociaciones y confederacionss de auto
transportistas del pais, los formatos que deberadn
utilizar para solicitar diversas autorizaciones
especiales y permisos que se establecen en la Norma
Cficial Mexicana NOM-012-5CT2-2014, sobre el peso y
dimensiones maximas con los que pueden circular los
vehiculos de autotransporte que ransitan en fas vias
generales de comunicacion de jurisdiccion federal,
publicada el 14 de noviembre de 2014, DOF 24/04/2015.

Autorizacion para el uso de las llantas sGper sencilla,
maodelo X-ONE de Michelin, en sustitucion del arreglo
dual al que hace referencia fa Norma Oficiat Mexicana

Calzads de Las Bombas Mo, 41 Coloni Los Ulrasales, 09 D450
Alealdiz Toyoacdn, DMK
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NOM-012-5CT-2-1895, Sobre el peso y dimensiones
maximas con las que pueden circular tos vehiculos de
autotransporte gue transitan en los caminos y
puentes de jurisdiccion federal, o la gue la sustituya.
DOF 05/03/2008.

» Autorizacion para & use de {as llantas stiper sencilla,

modelo X-One de Michelin, en tractocamiones
doblemente articulades, en sustitucion del arreglo
dual al que hace referencia la Norma Oficial Mexicana
NOM-012-SCT-2-2014, Sobre el peso y dimensiones
rpdximas con las gue pueden circular los vehiculos de
autotransporfe que transitan en las vias generales de
comunicacion de jurisdiccion federal, o la que la
sustituya, DOE 22/06/2016,

/' T, 155) 5725 $300
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El autotransporte es el principat modo de transporte
del pals participa con el 55% del PIB nacional,
contribuye con mas del 80% del PIB del Sector
Transportes, traslada el 56% del volumen de carga
domeéstica y el 96% de los pasajeros fransportados,
ademas de que genera alrededor de dos millones de
empleos directos.

El parque vehicular de carga del autotransporte
federal, a cifras de agosto de 2021 es de 1182334
vehicuos creciendo en un 5.6% con respecto a agosto
de 2020 {1,119301 vehiculos), La edad promedio de
carga fue de 12.32 afics, que en comparacion con la de
agosto de 2020 (19.05 afos), incremento en un 1.4%.

Respecto al parque de pasajeros en agosto de 2021
cerrd en 157584 {68,967 y 88,617 unidades para pasaje
¥ turismo, respectivamentg), mostrando un
incremento de 1.7% mayor en comparacion a2l mismo
periodo del afo anterior {155,005 vehicuios). De éstos,
se tiene una edad promedio de 1507 afos de
antigtedad en a flota vehicular, que comparado con
agosto de 2020 (14.42 afos) presentd un aumento en
g antiglledad de 4.5%.

El autotransporte federal de carga al cierre de agosto
de 2021 operd con 189178 permisionarios, que en
comparacion con agosto de 2020 {182,805), crecieron
en un 35% Con respecto a los permisionarios de
pasajeros en agosto de 2021 alcanzaron los 23634
(4126 y 19508 @parz pasaile vy turismo,
respectivamente), gue comparado con agosto de
2020 {231773) crecio en 2.0% [0.35% parz pasaje y 2.3%
para turisma),

En 2021, &l movimiento de carga y pasajeros ascendid
a 534.5 millones de foneladas v 3147 millones de
paszjeros, jo que representa aumentos de 42% vy
38.2%, respectivarnente, en relacion a lo registrado en
2020 (5127 miljones de toneladas y 2,277 millones de
pasajeros).

Durante 2021 se expidieron 71,542 permisos federales,
10,452 (21%) fueren para el servicio de carga, y 1,097
(9%) para pasaje y turismo. En comparacién 2020
{6,510 permisos) ef total de permisos expedidos de
2020 incrementd 77.4%.

Calzade de Las Bombas Mo, o1, Colonia Los Cirasales, 0P, G4920
Advatin Covopodn, COMMN,

A%

w

A%

A

A\ Y

Francisco
VILA

Direccién General de Autotransporte Federal
Direccidn Ejecutiva de Normas y Especificaciones
Técnicas y de Seguridad en el Autotransporte’

Respecto a los tramites de permisos (altas, bajas, canje
de placas, modificacion a tarieta de circulacion, etc),
en 2021 ascendieron a 165334, donde los tramites de
permisos de carga participaron con el 92% (152262) y
el restante 8% (13,072) para pasaje y turismo. En
comparacion con 2020 {105710), el total de los
tramites de permisos subieran en un 56.4%.

Las constancias de capacitacion ¢erraron en 2021 en
387,771 de las cuales 337,389 (87%) corresponden al
servicio de carga y 50,382 (13%) a pasaje y turismo.
Respecto a 2020 (103,091 constancias) el total de
constancias de capacitacidon en 2021 incrementaron
onun 276.1%.

En 2021, se ilevaron a cabo 416039 tramites de
licencias federales, dentro de los cuales 262,243 (63%)
pertenecen a tramites de licencias nacionales, y ias
restantes 153,726 (37%) son licencias internaciones. £n
comparacion con el afio anterior {66,709 trémites) el
total de tramites de licencias de 2021 representd
£23.7% mas.

Con respectoc a los servicios auxiliares que el
autotransporte federal regula se tiene que al cierre de
2021 se contd con 989 terminales cle pasajeros, 12%
terminales mas respecto a las registradas en el 2020
(977 terminales), 322 unidades de inspeccidn de
emisiones contaminantes y 460 unidades de
inspeccion de condiciones fisico-mecanicas que,
comparadas cori’ las registradas en 2020, muestran
incrementos del 1.9% y 2.2%, respectivamente. (316 de
emisiones contaminantes y 450 de condiciones fisico-
mecanicas en 2020).

Por productividad, es deseable transportar la mayor
cantidad de carga por vigje; sin embargo, es necesario
establecer limites de pesc y dimeansiongs de los
vehiculos para evitar el darfo a la infraestructura
carretera y de puentes, asi como permitir una
operacion segura y la convivencia entre los diversos
uUsuarios de las carreteras. Estos limites de peso y
dimensionas se establecen en el REGLAMENTO v en
fa NOM-012,

Las Narmas Oficiales Mexicanas tienen como finalidad
establecer las caracteristicas y/o especificaciones gue
deben reunir los vehlculos de transporte 2 fin de
garantizar la proteccidn de las vias generales de
comunicacion y la seguridad de sus usuarlos.

FF 5 BTES 9300
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La SICT es la encargada de definir las politicas y
promover Ia regulacién que coadyuven al desarrollo
seguro y eficiente del transporte v la mfraestructqra
en el pais, asl como su sano crecimiento en el largo
plazo, para lo cual se requiere establecer normas
claras que definan las caracteristicas vy
aspecificaciones que deben reunir los vehiculos de
autotransporte federal y privado, asi como los equipios
y los servicios conexos, que tiendan a proteger la
seguridad de los usuarios y el uso eficiente de las v[as
generales de comunicacion.

La NOM-012 establece en sus considerandos, gue }os
vehleulos destinados al servicio de autotransporte
federal y privade de pasajeros, turismo y carga
deberdn cumplir con las condiciones de peiso,
dimensiones, capacidad y otras especificaciones, asi
cormo con los limites de velocidad en jos términos que
establezcan los reglamentos respectivos. Asimismo,
estan obligados a contar con dispositives de control
graficos o electrdnicos de velocidad maxima, :

La NOM-012 es de observancia obligatoria para los
vehiculos de autotransporte, de manera que a los que
no cumplan con el peso, dimensiones y capacidad, no
podran  transitar  por las vias generales de
comunicacién de jurisdiccién federal.

Asimismo, los fabricantes, reconstructores @ e
importadores de fas unidades deberan indicar el peso
yditnensiones que autoriza la NOM-012 para la unidad
vehicular en la constancia de peso y dlmenswnes
segin establece el REGLAMENTO. :

Por otro lado, la NOM-012 dice que la regulac:on de
pesoy dimensiones de los vehiculos que transitan por
las carreteras y puentes de jurisdiccién federal
comprende la atencién de diversos temas, como son:
la sequridad de todos los usuarios del autetransporte;
el dafic que se podria ocasionar en pavimentos y
puentes; la competitividad del sector autotransporte y
la proteccidn al medic ambiente, cuatro de los pllares
de relevancia para la SICT. :

Cabe destacar que la SICT y ahora la Secretaria ;de
Seguridad y Proteccién Ciudadana, través defa
Guardia Nacional, se coordinan para ef cumplimiento
de la NOM-012. La SICT lo realiza mediante sus centfos
fijos de verificacion de peso y dimensionesy en puntos
automatizados de controf de peso y dimensiones,
para que se verifigue que cumplan con el peso y

fosirazia de Las Bambas Mo 415 Oolonis Los Glraseles, CF 04330
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dimensiones maximos autorizados por tipo de
vehiculo ¥y camino que estd establecido en la NOM-
otz

La SICT sanciona con una multa correspondiente a los
transportistas mediante las disposiciones gue marca
la NOM-012. El permisionario obtendrd una sancién
conforme a lo dispuesto en la Ley de Caminos,
Puentes y Autotransporte Federal, el REGLAMENTO, v
dernss ordenamientos juridicos aplicables.

En cuanto a la Guardia Nacional, ésta verifica también
el cumplimiento de las disposiciones de peso y
dimensiones.

¥ En efecto, en M#éxico, la seguridad vial es un aspecte

importante que se debe de atender y uno de los
principales retos del Sector Transporte es el de
rmejorar fos indices de seguridad vial.

Es una prioridad verificar que los vehiculos del
autotransporte de carga federaly privado gue circulan
por la red nacional de carreteras cumplan con los
niveles de seguridad. Durante 2021, se destaca lo
siguiente:

v En 2021, serealizaron 104,652 verificaciones de peso
y dimensicnes y 23,045 fisico-mecanicas, que
comparadas & lo reportado en 2020 (50,583
varificaciones de peso y dimensiones y 20,023
fisico-mecanicas), presentaron mcrementos del
107% y del 15% respectivamente.

¥ Se efectuaron 2,933 inspacciones a la operacidn y
explotacién de jos servicios de autotransporte
federal y de sus servicios auxiliares, lo que
representd 165.7% mds respecte de lo reportado en
2020 (1,104 inspecciones).

Al cierre de 2021, los accidentes en carreteras federales
ascendieron a 15020 {autotransporte federal y
particulares), que dejaron un saldo de 3,298 personas
fallecidas en el lugar delsiniestro y 8,217 lesionados; los
danos materiales ascienden a2 16368 miliones de
pPesos.

Accldentes con participacién de vehfculos SPE
ARo | Accidentes | Muertos | Lesionados E:l;::: c];dea;eel::'s?s
2018 3.859 895 2212 213521
2012 3564 885 2285 888,798.9
2020 3,259 701 1,474 5450509
2021 473D G54 2,034 998 3324 ]
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indices de siniestralidad, mortalidad v morbili-
» dfad con participacian de vehiculos del
Servicio Publico Federal

Afe | Sinlestralidad | Mortalidad | Morbilidad
28 Q.16 . 0.04 .11
2mg 0.14 0.04 Q1
2020 Q13 .04 aX]e]
2021 0.23 0.04 on
Dafios materiates por configuracidn vehicular del SPF [miles da pesos}

Tipa de vehlcuto 2013 2019 pairdi] 2021
Autobus 57,189.60 4£7,914.00 26,886.50 | 45,616.50
Camidn . Ba321.40 £5,347.90 62,409.40 | 116,210.70
Artizulado sencillo 3B8,088.25 399,011,792 | 390,073,30 | 577,022.56
Doble Articuladg 174,110.50 168339.7 | 160,607.21 | 251,082,10

b

» A continuacidn, se presenta estadistica de
siniestralidad, sobre sanciones emitidas por la SICT, asf
como un comparativo de peso y dimensiones en otros
pafses.

» Posteriormente, se presenta la Revisidn Sistemnatica
por terndticas que se abordan en la NOM-0I2,
conteniendo: Diagnéstico, acompafiado de anélisis y
evaluacién de medidas alternativas identificadas
{areas de oportunidad), Impactos y Beneficios, y Datos
Cuantitativos y Cualitativos.

rd

£
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Tematica: Objetivo y campo de apIicécién

Diagndstico
» La NOM-012 prevé:

Lo presente Norma Oficial Mexicana tiene por objeto establecer fas
especificaciones de pesn, dimensiones y copocidad de fos vehiculos
de outctronsporte federol, sus senvicios auxiliares y transporte
privado que transitan en [os vios generales de cornunicacion de
Jurisdiceidn federal, excepto los vehiculos tipe grio de orrastre y
arrustre y sofvamento.

N

Medidas alternativas

> Referir los demds objetivos de fa NOM-012, como es,
por ejemplo, los procedimientos de evaluacion de la
conformidad.

Especiftcar por separado a quiénes les aplica la NOM-
012y quiénes estarian exceptuados de su observancia,

%

Impactos o Beneficios
7 Noaplica.

Datos Cualitativos y Cuantitativos

[

* No aplica.

Catrads g Las Bombas Mo, 41, Colonis Los Slrasolss, C.0, 04520
Slivaldia Coyoatan, DDMK
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Tematica: Definiciones

Diagnadstico

> Presenta diversas definiciones de términos que se
emplean en a NOM-012,

» Algunas definiciones no son empleadas en el cuerpo
de la NOM-012: Ejernplo; tren automaotriz, carga atil,
pese atil y gancho pinzén.

Medidas alternativas

¥ Algunas definiciones requieren actualizacién: ). Carta
de porte, nota de embarque, por las disposiciones
fiscales vigentes.

» Autorregulacion vy peso de embargue son algunos
términos que conviene incluirios en las definiciones;
asi como Autorizacion especial por caso de
conectividad y el término: Especificaciones técnicas,
disposiciones de seguridad y control.

Impactos o Beneficios

» Noaplica.

Datos Cualitativos y Cuantitativos
> Noaplica,

Cotzada de Les Bombas No. 41, Colonis Los Girzssles, T8 04520 - T iR} STLT G0
Atcaidia Cayoacan, TOMK, s g refsn
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Tematica: Clasificacion de Vehiculos

Diagnostico
# La NOM-012 prevé la siguiente clasificacion:

Clase: Vehiculo o Configuracion Nomenclatura
Autobus =]
Camion unitario ’ C
Tractocamion T
Convertidor (]
Camidn-remolgue C-R
Tractocamion articulado T-5
Tractocamicon doblemente articulade | T-S-RY T-5-5

> Asimismo, presenta la clasificacidn segin su clase,
normenclatura, nimero de glesy llantas.

> Establece disposiciones de fabricacién como: Contar
con freno auxiliar, sisterna ABS, cdmaras de frenado
de doble accicn y sisterna de ajuste autornatico de
frenos.

Medidas alternativas
> Mejorar graficos de autobuses.

» Debiera establecerse comeo  configuraciones
limitativas y, en su caso, ls SICT podrd autorizar
configuraciones adicionales conforme aj
procedimiento de tecnologia alternativa-

%

Definir las disposiciones de fabricacién conforme a la
NOM-012 correspondiente © bien, establecer sus
especificaciones, respecto a los dispositivos que
deberan tener los vehiculos.

impactos o Beneficios

» Muestra graficarmnente las distintas configuraciones
vehiculares.

» Qtorga certeza sobre las configuraciones autorizadas
en la NOM-Q12; no obstante, sefala que son
"snunciativas y no limitativas", '

Datos Cualitativos y Cuantitativos

> Se sefalan cuatro configuraciones vehiculares para
Camidn-remolque.

talzads de Lan Bovrhas No, &3, Colonle Los Glrssoles, O 045320
£

Alrakdia Coyoacdn, DX,
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Rireccién General de Autotransporte Federal
Direccion Ejecutiva de Normas y Especificaciones
Técnicas y de Seguridad en el Autotransporte

» Se sefalan seis configuraciones wvehiculares de
Tractocamion articulado.

¥ Se sefalan N configuraciones de wvehiculos de
Tractecamidn doblemente articulado.

/ : T: {551 5723 G200
7 veandngobe it
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Temadtica: De la circulacidn en periodos vacacionates.

Diagnéstico
7 La NOM-012 preve:

“5 37 L a Secratarfa definird y publicard en su cgso en el Diario Oficiol
de fa Federacion, las medidas odicionaies de seguridad para fo
circulacion, que habrdn de observar fos permisiondrios del senvicio
publico federal de posafe, carga o Turismo y tronsporte privada, an
Ias carreteras de jurisdiceidn federal en Jos dios de maoyor afluencia
vehicular, dentro de los perfodos vocacionales vy dias de descanso
gbligotoric  previormente determinodos  por  Jo autoridod
sorresporicdicnia”,

AT

Asimismo, el Transitorio Segundo preve:

"SEGUNDC.- Pora lo definicién y previe o lo publicacidn de fas
medidas de seguridad a que se hoce referencia en el numeral 53,1,
éstas deberdn ser evoluodos en of seno del Subcomite Noo 2
de especificaciones de vehiculos, partes, componentes y elermentos
de identificocidn®,

> Si bien una vez que fa NOM-012 entré en vigor el
Subcomité No. 2 realizd en diversas sesiongs para
construir una primera exploracién sobre el andlisis de
accidentes, causas y secuelas que se presentan en
periodos vacacionales y una vez revisado con la DGST
y el IMT, no se obtuvo informacién suficiente para la
construccion de indices de siniestralidad, morbilidad y
mortalidad, para periodos especificos (vacacionales) y
conocer sus causas, para atacarlas con disposiciones
de seguridad efectivas.

Medidas aiternativas

Y

¥ Ahondar en las investigaciones sobre siniestralidad
para pericdos vacacionales sobre horas, dias y causas
de accidentes, gue permita establecer eventuales
aspecificaciones.

Impactos o Beneficios

-

» A diferencia de la circulacién en periodos no
vacacionales, en estos periodos se presume existe una
presencia relevante de conductores de ocasion, es
decir, que no necesariamente estan habituados a
conducir en carretera, sino solamente por acudir a un
lugar de esparcimiento. Lo anterior, se presume,
puede derivar en que ias causas de accidentes sean
diversas a los que se presantan el resto det afo. De ahi
la conveniencia de un andlisis especifico.

Datos Cualitativos y Cuantitativos

Calzads de Las Sombas No. 414 Coionia Los Girssoles, €., 54520
Adealsia Covoncin, SOMX

2023
Francisco
v VILA

bireccion General de Autotransporte Federal
Direccién Ejecutiva de Normas y Especificaciones
Técnicas ¥ de Seguridad en &l Autotransporte

» Se reflere que medidas adicionales en periodos
vacacionales, particularmente en restricciones de
circulacién por hora o por dia.

T: 155} 5703 9300
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Tematica: {6.1.1} Peso maximo por eje

P Tractocamidn articulado
Diagnoéstico

T3-52
» Las disposiciones presentan los pesos mMaximos
autorizados por tipe de gje v caming, tanto para :
autobuses como camiones de carga, camion e -
remolaue, tractocamidn articulade y doblemente N

articulado. I |
a [T} I!
» Se presenta para arreglos de lianta dual, sea en
sencillo, motriz sencillo, motriz doble o tdndem y hasta Eje kandem arrastre Eje tindem e direccional
triple o tridem. motriz

» En efecto, el dafio al pavimento es el resuftado del
peso de los ejes sobre el mismo. Por ello, se establecen .. )
en la NOM-012, las concentraciones maximas de carga Tractocamidn articulado
autorizadas, por tipo de ¢je y tipo de caming, ¥ que 13-53
senatan en |a Tabla "A” de la misma.

% En este sentido, la carga debe ser colocada para que
cumpla con la concentracién de carga por gje ©
configuracién de gjes establecida en la Tabla "A" de la
NOM-012,
¥ Los vehiculos mas comunmente utilizados —camidn
unitario {C-3) vy las configuraciones vehiculares Eje tridem ’ Eje tindem Eje direccional
tractocamidn  anticulado  {13-52 vy T353), ¥ arrastre metriz
tractocamion doblemente articulade  (T3-52-Ré4}-,
cuentan igui s tipos jes: .
con los siguientes tipos de ejes Tractocamidn doblemente articufado
T3-52-R8
Camidn Unitario
i
—
Eje tandem Eje tinfem  Eje tandem Ejetindem  Eje direccional
afgastre arastoe AITastT e oz
Eje tandem Eje direccional > Se presentan inconsistencias entre vehiculos v
motriz configuraciones, a saber: Cy T-5 vs. CRy T-5-R; para
caminos ET y A
¥ Asi también, se presentan inconsistencias para
configuraciones C-R y T-5-R al sumar los pesocs
autorizados, mientras gue en la Tabla B-2 aparecen
cormo configuraciones no autorizadas para caminos
tipo Cy D, vy en ¢} caso de las configuraciones T-3-R,
para caminos tipc? B, inclusive,
Catradds de Las Sombas Mo, 41, Colonia Los Sirasoles, TP, 04520 ,é} T, {85] 573 SO0

foaidin Coyonnan, LDMY, : / ool st
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-» EI REGLAMENTC no prevé una sancion por violacidn
al peso maximo autorizado por gje; sino Unicamente
por viclacidn al Peso Bruto Vehicular maximo
autorizado.

Medidas alternativas

» Otorgar consistencia en los valores de {as diferentes
configuraciones.

» Valorar la modificacion del REGLAMENTO para
sefalar multas por rebasar el peso maximo por eje.

Impactos o Beneficios

-

> Otorgan certeza en los pesos Maximos por gje.

Datos Cualitativos y Cuantitativos

FEGS MAXINGS AMTCRIZAIOS POR TIPG DE E4E Y a0 i

TIP BT AN
e N FEOHEULA
CONRGURATION GE BTS LohEERAL ol O BN "
AL AR
Ly
(3] b 3 £
9 42 £ E3d 3
LT3 L3 [ 344 p 3 bE
f::_; wo [ R | om b om
L¥ls fEe 233 05 T
fay K g 177 ig . a1
Tag R i) p 1 E3 o
Lyl i ko] ] iR
CHy L : E3 T
res ey | oem o A%
S 51 ARG ERE ] A RO TiEX 364
z TANTE f:‘; 10 IR 137 B A £ RE:
LLENTAZ Lyis W 1548 FAES b
SR -
e ﬁ.s ; g | owm b ows oas
m s YALEEM
: LyTH T b (L8] B
i Ay T e T 0
TeR i3] i puckess ik
L¥¥s Pl g ik %

Con fa informacidon de ia Tabla "A” de la NOM-0O12 se
obliene el peso mMaximo autorizado de acuerdo con los
Calrada de Las Sombas Mo, 41, Colonia Loy Girasoles, .5 04820
Alesidia Copoacan, CDHMX,
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pesos Maximos por eje, para estos cuatro tipos de
vehiculos: camidn unitario (C-3) y las configuraciones
vehiculares tractocamion articufado {T3-52 y T3-83), ¥
tractocarmion doblemente articulado (T3-52-R4):

Camién unitario
(c-3)
Peso s Peso
Maximo Jpode | Eielindem ! g Sencilo]  Maximo
Antorizado Autarizado
par Eje ETyA 210 55 275

B 170 0.0 230

c 145 55 200

D 135 5.0 185

Tractocamidn

articulado
(T3-52]
Ejetan- | Ejetan- . Pesa Ma-
rome | dem dem | o S| wimo A
Peso Maxim arrastre | motriz torizade
Autorizade | ETv A 186 21.0 55 46.5
por Eie B 150 7o &8 8.0
C 135 S 55 335
o NAA MAA NiA N/A
Tractocamidn
articulado
{12-53)
Pesa M Eje Eje tan- : Paso
auterizado Eg,:':ino triderm demn geencitto Miximo
aje arrastre | motriz Autorizade
ETy A 265 21.0 BS 54.0
B 225 17.0 60 455
C 200 145 55 A0.0
) NfA NYA, N/A N/A
Tractocamicn JRSR—
doblemente i
articulado :: » g
{T3-52-R4) w
Peso .
Maxirno Eje Ele Eje KE ;i Peso
autotiza| Tipo | tén- | tdn- | t&n- o Eje i
reje | Carnir| dem | dem | dem ® | Sencit| enmo
pe bzl Autoriza

arrasty arrasty arrast motr

ETYA[ 170 17.0 170 B8O | 65 755

B NACENA | A NSA | NMA ] NiA

C N/A | NFA A | NfA | NAA T NIA

5] NAA B NfA B NS T NSA T N/A | NA
v
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Temdtica: (632} Peso Brute Vehicular Maximo por tipe de eje, para disrninuir la tensién o esfuerzo
Autorizado aplicado a una estructura,
Diagndstico .. . .
9 > El PBV maximo autorizado para cada vehiculo o
> La NOM-012 preve: configuracion vehicular, segun el tipo de camino en
‘& l21 Peso brutn vehicutar madximo autorizado parg coda vehiculo o que transitan, es elindicadoen la Tabla *B" de fa NOM-
configuracidn vehicular, segun of tipe de camino en que transitan, es 012, considerando la suma de pesos por eje y la
el indicado en las tablas 8-1y B-2 corno sigue, considerando o sumao férmula puente. En efecto, para determinar el PBV
de pesos por efe y fa formulo puente. méximo  autorizade de cada wvehiculo o
Lo férmula puente sefidlo: configuraciones vehiculares se utilizdé la férmula
puente ¢ hien, el peso mMaxirmo por gje; el que resulte
LN menaor.
PBY = 870 (7 + 256N + -u)
N—1
£n donde: # Comparande el pese maxirmo autorizade por tipe de
. ) , gje y el PBV calculado mediante ia "farmula puente”,
PBV= Pesa Bruto Vehicular en Kilagrarmos. N . . o .
. . - . . de los vehiculos mas cominmente utilizados —camicn
DE= Distancia entre gjes extremos {rmedida del centro del gje . . .3 ] fi . hicul
defantero, af centro del Gitimo aje de vehicufo o configuracidn unitano ( " )oY ‘as configuraciones  vehicuiares
vehicular) tractocamion  articulado  {T3-82 y  T3-83), ¥
N=  Numero de ees tractocamidn doblernente articulado {T3-52-R4)—, se
N et ,, i . observa lo siguiente:
» La"formula puente” es una ecuacion empirica que se
;tha en Mef’ggg Estados Unidos de c’?me”t"a. para TABLA DE COMPARACION DE PESO MAXIMO
eterminar e maximo que se puede autorizar a AUTORIZADO EN LA NOM-OT2.
los vehiculos yfo configuraciones vehiculares para no
afectar la vida Gtil calculada de fos puentes: Vehiculo o Poso rdximo en carrateras "ET y “4” {Toneladas)
. : : . fi & . d
> Aplicande la formula puente para determinar al PBY co;'efiz:;:r ™| Peso maxitne pi‘;;?:gf;a,ao
rndximo de los vehiculos mas comdnmente utilizados ar'*‘é"“zgg‘;,e férrouta
~camion  unitaric {C-3] y las configuraciones portpoced pugnte
vehiculares tractocarmién articulado {T3-52 y T3-83), v %352 i;—g :9”0’ que i’gg
. - - T ]
tractocamién doblemente articulado {T3-52-R4)-, e e MZ:; e SoE
exclusivameante para caminos tipo YET" v "A”, se tiene TIE5 R4 755 Mayor qus 665

lo siguiente:

1133;3)

PRY Camice Vuitaris T8 37‘91 .

= (166037} + n] %345

H e

= 20.85¢5) .
ng{rmmﬁumﬁﬂmﬁiads Ti~5r: ™ 370 [w* {3'66(5'}) - I'l'l # 48.0

» En todos los ¢as0s se tiene que cbservar el menor

peso, es decir, a la configuracion T3-52-R4, de
conformidad con la Tabla "A" se le autoriza un
maximeo de 755 toneladas; no obstante, mediante fa
aplicacion de a "férmula puente” se determiné gque el
PBY méximo autorizado para dicha configuracidn

w; e, 50 asga} debe ser de 665 toneladas. Para el resto de las
PBY Toncronumion Acticidade T7-531 s?a[ ——+ (386(8]) + “] = 50.3 configuraciones se observa el peso maximo por gie.
Y . 39{ ; . )
PBY 74 rtneaminn gnb};men!a = 2 & (3 ﬁé(?ﬂ) * Zl] = 6h. 3 ,M_QCMQELQED@IM;S

Avtiest ado TEwSb-Bds

> La formula puente fue desarrollada para limitar la

Calzads the Las Bormbas ’\iz:: &1, Colonin
Alraldia Coveacan, SO

operacion de vehiculos con ejes cercanos entre si,
aungue cumplieran con el peso maximo autorizado

Los Girasoles, 0.0, D490

N

-

Ei PBY de la configuracion vehicular T3 — 53 debiera
revisarse respecto a la formuia puente.

Impactos o Beneficios
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> Establecer el PBV maximo auterizado conforme al T3.52.00 " 25 505 | na | na | Na

peso por gje v la férmula puente, otorga certidumbre
respecto de resistencia del pavimento y puentes. T3-52-R4 o 34 665 | NA | NA | NA
Datos Cualitatives y Cuantitativos T3-52-R3 8 30 | 630 | NA | MNA | NA
T3-53-82 8 30 600 | NA [ NAa | NA

Tabla B-2
Peso Brute Vehicular Maximeo Autorizado por Clase de T2-52-52 6 2z 5,5 | NA | NA | NA
Vehiculoy Camino

T3-52-52 7 26 585 | NA | NA | NA

NA- No Autorizado

VEHICULO | NU- NO- PESO BRUTC VEHICULAR
O CONFI- | MERO | MERD {t}
CURA- |DEEJES| DE
CION LLAN- Ely B ¢ ot
VEHICU- TAS
LAR
Cz 2 & B0 |’.s | 145 | 130
c3 3 8 240 | 120 | 7o | B8O
3 3 0 275 {230| 200 | 185
C2-R2 4 4 375 1355 NA | NA
CI-R2 5 18 445 (420 NA NA
C3-R3 6 2?2 515 [475] NA NA
C2-R3 s 8 445 | 4101 NA NA )
T2-51 3 ils] 300 |260]| 225 | Na -
T2-52 4 14 380 | 315 | 280 | NA
T3-52 5 18 465 |380| 335 | NA
T3-53 & 22 540 | 485 | 400 | Na
T2-53 5 18 455 1390 345 | NA
T3-S 4 % 385 1325 280 | Na
T2-51-R2 5 18 575 | NA L NA NA
T2-51-R3 6 22 545 | NA L Na NA
T2-52-R2 6 22 545 | NA | NaA NA
T3-SH-R7 8 22 545 | MAa | NaL| NA
13-51-03 7 26 605 § NA | Na [ Na
Calzadn de Las Bornbas Mo 417, Cohionis Los Glrasoles, R, 4520 T:{88) ST2% 930

Alnoidiz Coyoanin, CDMX, gk et
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Tematica: (6.2.1.1 y 6.2,.1.4.2) Autorizacion Expresa
Diagnéstico

P lLa NOM-012 prevé:

“6.217 Lus configuraciones de tractocomitn doblemente articulode,
previg gutorizacion expresa emitida por fo Secretarfa, anicamente
podrdn circular en camines Tipo 'ET" y "A", ¥ por excepcidn podran
circulor en correteras de menor clasificacion, con ef mismo peso,
cuando cuenten con autorizacidn especial, de conforrnidad con fo
dispuesto en el nurmeral 6.4 de esta Narma”,

“6.2.1.4.2 Las configuraciones de tractocamisn doblemente articufado
previa cutorizocion expreso emitida por g Secretarin, unicomente
podran circutar en cominos Tigo "By "A" ¥ poar excepeidn podrdn
circufar encarreteras de menor cfosificocion, con fas mismas
dirmensionas, cuande  cuenten  con  outorizacidn  especial,
de conformidod con fo dispuesto en ef numeral 6.4 de esta Norma™

Asirnismo, el Transitorio Tercero preve:

'TERCERQ.- Lot Secretoria contard con un plozo de hosto 30 dios
naturales, o partir de lo entrada en vigor de lo presente Normo, para
estoblecer lgs gooiones ¥y omeconismos que permiton g los
penmisionarios trarmitar fo Autorizacidén expresg de cireulacion def
tractocamién  doblemente  articufodo.  Concluida  este  etopa,
los porrmisionarias tendrgn un plozo de 90 dios naturaies pare
corclulir este tradmite,

Se publicd en el DOF (31/i2/2022) el Aviso por el cual se
prorroga la vigencia de la autorizacion expresa para
cireular en los caminos y puentes de jurisdiccion
federal con configuraciones de tractocarnién
doblemente articulade.

Durante los afios 2019 y 2020 se realizaron operativos
en diversos puertos, encontrandose gue los vehiculos
doblemente articulados no cumplian con  las
especificaciones técnicas, disposiciones de seguridad
y de control que prevé la propia NOM-012,

Se prevé establecer mecanismo de autorizacidn
digital y que incluya la verificacion fisica de los
vehiculos, en dos aspectos principalmente:

¥ Que cuenten con las especificaciones técnicas.

v Que se encuentren en dptimas condiciones de
operacion.

Alolargo de las distintas actualizaciones a la NOM-012,
se han establecide disposiciones de seguridad a los
tractocamiones doblemente articulados, y éstas se
han incrementado en sus distintas versiones {2014 y
2017). Ver Anexo .

Caizads de Las Bombas No, 415 Colonia Los Girasoles, O, 04820
Advaldis Covoackn, CIHAN,
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» Asimismo, a lo largo de los afos, se ha venido

desarrollando diversa infragstructura, ne sole en
términos de caminosy puentes, sino sobre el vehiculo
y conductores, gue permiten una circulacién en
condiciones de mayor seguridad vial, como se
rruestra a continuacion:

De Iz Infraestructura carretera:

¥ Se conoce gue, para el disefio y clasificacion de
carreteras de jurisdiccion federal, se considera
como vehiculo tipo, para aguellas de altas
especificaciones -carreteras fipo ET y A-, a los
vehiculos tractocamicn doblermente articulado. Lo
anterior, en aspectos de la seccidn transversal de la
carretera; grado de curvatura, ancho de calzada y
de corona, y ancho de acotamiento. Es decir, para
estas  carreteras ya se contemplan  las
caracteristicas de infraestructura que demanda
este tipo de configuraciones.

v También se conoce que, parz el disenoc vy
construccion de pavimentos, se emplean métodos
de ejes equivalentes. Al respecto, es importante
senalar gue de acuerdo con la NOM-012, se
establece un peso maximo por eje para la
configuracion  doblemente  articulada. La
observancia a esta especificacién se cumple, aun
cuando la configuracidn de tractocamidn
doblermente articulade circule con el incremento
en &l peso bruto vehicular.

igualmente se conoce que, para e disefio vy
construccion de puentes, especialmente en las
carreteras de altas especificaciones, desde hace mas
de 20 afios, s& emplea como wvehicule tipo al
tractocamion doblemente articulado de 665 ton. de
PBV. Al respecto, es de destacar que la Tabla Bde la
NOM-012, establece el PBY maxima autorizado, y que
atiende precisamente la “férmula puente” que se
dizerid de manera exprofeso para las cendiciones de
Meéxico, misma gue se muestra a continuacian, y que
es consistente con el disefio y construccién de
puentes:

La férmula puente considerada es fa siguiente:

T: {551 S72T D300
WL YR Bt
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PBY = 370 |: o +£3.66"N}+1t]

En donde:

PBV = Peso Brute Vehicular en kilogramos.

DE= Distancia entre gjes extremos (medida dei centro
del gje delantero, al centro del ditimo eje del
vehiculo o configuracion vehicular).

N= Nmero de ejes.

* Es de destacar que, en las Oltimas décadas, se han

venido construyendo carreteras, especialmente las de
altas especificaciones, considerande este tipo de
vehiculos, con el PBV ya sefialado [66.5 ton},

-
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v Adicionalmente, se cuenta con un tipo de licencia
especifica para operadores de tractocamidn
doblernente articulado {Licencia Tipe E Doble
Remolquel,

En este orden de ideas, se tiene ademéds de i3
carretera, infraestructura en diversos aspectos:

i} En equipe: vehiculos dotados de elementos de
seguridad. .

iy De operadores: se cuenta con operadores con
capacitaciéon vy licencia especifica para 2
conduccion de vehiculos doblemente articulados,

De carreteras y puentes: para aguellas que fueron
disefadas v construidas considerando este tipo de
configuracion vehicular.

i)

Finalmente, como se wve en la seccidn
correspondiente, se sefala que el Convertidor (Solly)
debera contar con su Permisc y placa de
identificacién  vehicular vy cumplir con  las
especificaciones técnicas y de seguridad gue se
establecen en fa Norma Oficial Mexicana NOM-035-
SCT-2 vigente o la que la sustituya. Asimismo, debera
cumplir con la Norma Oficial Mexicana NOM-GG1-S5P-
2008 vigente o la que |a sustituya o bien, laque ensu
momento se encontraba vigente al- momento de su
fabricacién.

Medidas alternativas

» Adicionalmente, considerando el Pesc por Eje que
esta relacionado al dafio al pavimento, se tiens!
¥ Respecto a fas descargas por €je, se auteriza a los
vehiculos sencillos un mayor peso por gje.
¥ Luego entonces, el tractocamidn doblemente
articulade genera un menor impacte por gje, en el
pavimento.
Tractocamidn -5
articulade LWNS— 35&
{T3-52) L.
Pesa E;b 5}4‘? M . Peso
RN B I A
Auporizaclo arTasin matriz Autorirade
P [T ETyA 129 g 65 46,5
Tractocamics
deblemente
articulado
(F3-52-74 " Bt g
Pasg T T Eie £ie N Pean
Manma E:I:.‘:g &0 tarder tindem Seiglkx Mixima
Aasarizacd afrastie | airssiee | acashe | Nz Autorizado
porEie TETYA | 4T 17.0 17.0 180 8.5 755

» Por otro lado, actualmente la NOM-012 establece el

requisito de que los conductores de una
configuracion doblemente articulada deben contar
con capacitacion, experiencia y licencia especifica,

¥ En este sentido, se ha disefiado un curso especifico
para operadoras de tractocamiones doblemente
articulado.

alrada de Las Bormbas Mo et Cotonia Los Girasoles, C.F, 04920
Aleaidiz Coyoacdn, TOMX,

>
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Actualizar el Aviso para obtener la Autorizacidn
Expresa con las consideraciones sefaladas.

identificar  elementos  adicionales para  las
configuraciones doblemente articulados gue e
otorguen mayor seguridad en su conduccion. Una
exploracidn, mediante estudio especifico en el
mercado, resultard de utilidad {Ver Anexc 2).

Contemplar en el cuerpo de la Norma la incorporacion
de vehiculos eléctricos, considerando particularidades
de este tipo de vehiculos, como es el caso del peso
adicional que representan las baterias; asi como el
hecho de que no cuentan con freno auxiliar fibre de
friccion.

Ademas de la verificacion de sus condiciones fisico-
mecanicas conforme a la NOM-068-5CT-2-2014 que se
tes realiza, explorar alternativas de verificacion

TLiSE} 5723 5300
g rrsfant
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mecanizada, en centros disefados especificamente v
con la tecnologia, para una revision con base a
criterios de ingenieria mecanica, en componentes
criticos: frencs, suspension, ejes y alineacién de luces,
entre otros.

> Valorar la periodicidad de la revisién de condiciones
fisico-mecanica.

W

Explorar establecer afio-modelo en el vehiculo motriz.

Mayor capacitacion al operador.

Y ow

Certificacién de competencias para el operador.

L

Mayor supervision médica al operador.

L1

Esquema de profesionalizacion del permisionario.

Esquemas de agilizacion del tramite.

Impactos ¢ Beneficios

* Los elementos adicionales de equipamiento otorgan
a la configuracién mayor seguridad en su conduccion.
Datos Cualitativos y Cuantitativos '

# La Autorizacidn expresa a través de los afos se divide
endiferentes formas de atencién. Cabe sefialarque no
se cuenta con antecedente de las solicitudes
ingresadas, inicialmente se cargaba fa informacién af
Sistema Institucional de Autotransporte Federal
{SIAF) ¥ se entregaban calcomanias de color verde,
esto comprendide en el perlodo de 2018 a 2020, con
los siguientes resultados:

Con Calcomanias Autorizadas en SIAF

2018 2019 2020 | Tetal

15,727 33,815 642 186,184

» Afalta de calcomanias se realizd la publicacion de los
vehiculos autorizados en a pagina de la SICT. £l medio
de ingreso fue de manera digital por correo
electronico, esto se llevd a cabo en el pericdo
cormprendido entre 2079 hasta 119 de mayeo de 2022,

Fublicados Autorizades hasta et 19 de mayo de 2022

'Unicarnente contempla Centra Metropolitano [COMX).
Calradn de Las Bornbas Mo, 471, Colonia Log Glrasshos, £.2. 04520
Alualdia Coyoacan, LOMX
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~2018 | 2020 | 20m | 2022 | Total

17 15,521 26344 237 51,053

» A partir del 20 de mayo de 2022 se detuvo la

publicacidn en la pagina de la SICT, toda vez que ya se
contaba con los engomados. En junio de 2022, el
ingreso de los expedientes volvid a ser de manera
presencial y se entregan nuevamente los engomados
ahora de color rojo con los siguientes resultados.

F 2022
5,484
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Tematica: {6,1.2.4} De la Corresponsabiiidad
Diagnéstico

7 L.aNOM-O12 prevé:

‘6124 Cuonde se conbrote carmo por entero, ef usuorio del
cutotronsparte de carga y el tronsgortista serdn responsables de que
fo corga y el vehiculo que fa fransporta cumplan con ef peso y
dirnensiones, en lostérmings estoblecidos en e reglamento
cofrespandiente.  Para esto se atenderd 2o lo  indicadoen
fos Lineamieritas gue af respecta emila fa Secretora”,

v

Asimismo, el Reglamento de Peso y Dimensiones
prevé en su Art10, lo siguiente:

“Articude 10- Cuondo se contrate sarro por entero, ef usuorio def
gutotronsporte de corga y ef gultotronsportista, serdn responsables
de que fo carga iy ef vehjculo gue o transporto, cumplon con el peso
¥ dimensiones establecidos en este Reglarnento ¥ en fo Normo
correspondiente. Fsto 4 responsabifidad deberd poctarse en ef
contrato que se celebre entre ef usuorio y el outotransportista y
establecerse en la corta de porte. Parn taf efecto ef usuorio deberd
declarar el peso de sy carge en lo corto de porte ¥y of
qutotrensportista anexard o ésta ung constencia oe peso v
dirmensiones en la que se indique lo capacidad de carge dtil def
vehiculo”

»> Con las disposiciones no se alcanza la certeza para el
transportista del debido cumplimiento dela NOM-012;
asi como tampoco por parte del ernbarcador.

A\

£n efecto, deben establecerse reglas que permitan
delimitar los responsables ante algun incumplimiento
de la normativictad.

Medidas alternativas

7 La emisidon de los lineamientos se estima de
relevancia para poder establecer fas reglas para
delimitar Ias responsabilidades del expedidor/
embarcador, asi como la de 1os transportistas.

Impactos o Beneficios

> Esde relevancia que, en la construccidn de un servicio
de transporte, se tenga la certeza de |as
responsabifidades de cada parte: el
expedidorfernbarcador y el propic transportista:
principalmente en el peso de la carga, peso vehicular
vy, por consiguiente, el PBY para la debida observancia
de la NOM-012.

Datos Cualitativos y Cuantitativos

» No aplica.

Talzads de Les Bombas Mo, 41 Colonis Los Sirasoles, 0.8 04520
Adusloia Coyoachn, CDEN,
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Temaética: (6.1.2.2.4) Pel Sistema de Posicionamiento
Global (GPS)
Diagndstico

F

v

LTS

AL

¥

La NOM-012 prevé;

81224 Las configuraciones tractocamidn doblemente articulodo
(TSR vy TS5} deberdn estor equipadascon Sistemos  de
Posicionamients Global (GRS, por sus sighas en inglés), que reportard
coma minimo  fos siguientes  elernentos: posicidn y  velocidod,
debigndose praver un respoldo de la informacion que genere ef GPS,
inforrnacion que el permisionorio deberd poner ¢ disposicion de fo
secretorfa ¥ Policia Federal para suconsulla, conforme o los
Linearmientos gue errita fo Secratario”.

Asimismo, el Transitorio Cuarto preve:

‘CUARTO.- En un término de 60 dins naturales posteriores o o
entroda ern vigor de fa presente Norma Cficial Mexicorne, la Secretaria
daberg emitir fos Linearnientos o que se hoce referencic en ef
numeral 61224 de la presente Norma.”

La SICT gestiond ante la CONAMER el dictamen final
sobre el instrumento denominado: “Lineamientos
que deberén observar los permnisionarios de los
servicios de autotransporte federal de corga y
operadores def transporte privado de carga, que
transiten en las vias generales de comunicacion de
Jurisdiccion federal, que utilizan configuracicnes
tractocarmidn doblemente articutado (TSR y TS5}
respecto de los Sistemas de Posicionarmifento Global
{GPS, por sus siglas en inglés), de conformidad con fo
que se estoblece en ef numeral 61224 de la Norma
Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2017°

El objetivo del instrumento es. Establecer las
especificaciones que  deben  cumplir  os
permisionarios de los servicios de autotransporte
federal de carga y operadores de fransporte privado
de carga, que utilicen configuraciones doblemente
articulados, respecto de  los  sistemas de
posicionamiento global {GPS}.

No se han continuade con los trabajos para su
emision, toda vez que se observo incompatibifidad de
los diferentes oferentes del servicio para establecer un
estandar. Lo anterior, después de revisar con gquienes
presentaron comentarios y el suxilio del IMT.

El instrumento prevé especificar las caracteristicas del
equipo GPS v la informacion que deben generar, a
saber: intervalos de tiempo en que debe transmitir su
informacion, respalde de datos de posicidn vy
velocidad actuslizada en tiernpo real, tiempo de
resguardo de la informacién para efectos de

Calzada de Las Sombas Mo, &%, Colonis Los Girssoles, SR 04320
Mealia Coyoacdn, Chrbal,
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verificacién por la Autoridad, asi como aspectos
relacionados para el buen funcionamiento del equipo.

Medidas alternativas

Establecer en un Anexo Normativo los Lineamientos 2
que hace referencia, buscando la compatibilidad de
estandares acorde a los oferentes del servicio de
geclocalizacién.

Definir si sera un elemento para detectar circulacion
en caminos no autorizados o bien, velocidades no
permitidas, v si el permisionario deberd activar
alarmas ante estos incumplimientos e incluso, para
efectos de corroborar al acudir a la inspeccidn de
emisiones  contaminantes, condiciones  fisico-
mecdnicas y de la propia NOM-O12.

v incorporar sistema de telemeatria comeo apoyo de
verificacion de vigilancia

Considerar |la aplicacion del GPS a los remolques y a
los semirremolgques

Explorar sobre la posibilidad de realizar un monitoreo
satelital, enfocado al exceso de velocidad,

Impactos o Beneficios

>

El objetivo debiera ser identificar ia informacion de los
dispositives, prevics a la ocurrencia de un accidente;
que permita dilucidar aspectos en la conduccion dej
vehiculo.

Asi también, permitir reconocer viclaciones a la
circulacion en vialidades {carreteras) no autorizadas.

Datos Cuafitativos y Cuantitativos

>

La informacién recabada por los sistemas de
geolocalizacion resuita basta y de dificil analisis, ya gue
cada proveedor la otorga segln sus propios
parametros, Lo anterior  principalmente en
identificacion de viatidades por donde circula.

T: {55} ST23 8300
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COMUNICACIONES

Temdatica: {6.1.2.2,6) Emplacamiento Dofly
Diagndstico

» La NOM-012 prevé en su numeral 61.2.2.6 lo siguiente:

“R.I228 Ef convertidor o sisterma de aropfamiento que se utifice enfos
configuraciones de tractocamion doblermente articulade (TSR} asf
come Jos semiremolgues y rernolgues, deben cumplir con
las especificaciones técnicas iy de sequridad que se establacen en la
Noarrg Oficial Mexicong NOM-035-SCT-2vigente o la que Ja sustituyg.
Asirnismo, ef convertidor deberd contar con su Perrniso y placa de
identificacidn vehicular correspondients, porg sy circudocidn en
canings y puentes de jurisdiccidn federal deblendo cumplir con la
Worrma Cficial Mexicong NOM-001-550-2008 o fo gque o susliluyg o
bien, lu que en su rnormento se encontraba vigente of momento de
sy fabricacidn”

> La NOM-012 prevé se realicen acciones tendientes al
emplacamianto del Dolly, toda vez que se trata de
vehiculos que contienen un NIV,

» Adicionalmente, permitird un registro, esto es, un
control de los convertidores (Dolly) gue circulan en las
vias generales de jurisdiccion federal.

* En dicho proceso de emplacamiento se prevé fa
verificacidn fisica del vehiculo con el auxilio de las
Unidades de Inspeccién, Acreditadas y Aprobadas por
la SICT, en materia de condiciones fisico ~ mecanicas.

Medidas alternativas

» Contar <con las  accicnes pertinentes  al
emplacamiente de los vehiculos tipe Dolly.

» Regulacion orientada a verificar el sistema de
enganche (gancho pinzédn), que evite el
desprendimiento del segundo remolque.

» Esguemas de agilizacion del tramite,

Impactos o Beneficios

-

> La SICT contemnpla & emplacamiento de los vehiculos
tipo Dolly enfocado en tres aspectos:

v Verificar que el vehiculo tipo Dolly fue fabricado de
origen para tal propdsito.

¥" Que cuenta con los dispositivos, componentes que
prevé la NOM-0O12.

¥ Que dichos dispositivos se encuentran n Optimas,
condiciones de operacion.

Datos Cualitativos y Cuantitativos

Catrads de Las Bombas Mo, 0, Colords Los Glrasoles, C.P 04220
aleaidia Coyoacdn, CODMY.
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» Un nimere de autorizaciones expresas emiticas y
registros previos se estima un universo de 55000
vehiculos tipo Dolly.

T {SE BYEA BAEDD
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Tematica: (6.3) Tecnologias Alternativas
Diagndéstico

.

¥

¥

> Elnumeral 63 de la NOM-012 sefiala:

63 En coso de gue hublera riuevos tecnologfos que no estén
consideradas en o narmatividad octud! y gue pudieran ser iguafes o
superiores en el desempernin de Jos vehiculos o configuraciones
vehiculares a que se reffere ef numerol 6122 podrdn ser oplicables
felelte] circtlor en configuracion de tractocamidn
doblemente articulado.  En este  supuesta,  fa  aularzocion
correspondients deberd apegarse ¢ fo dispuesto en fo Ley Federaf
sobire Metrologia y Normafizaeion™.

Por otro lado, el articule 63 de la LIC, senala:

“artfcuto 83 De acuerdo con Io previsto en el Reglamento de esta Ley,
Jos destinatorios de una Norma Oficial Mexicana o sufetos obligodos
baja fa misme podrén soficitar @ fo Autoridad Normalizodora que ia
hublere expedide utifizar o gplicar moteriales, equipos, DIECESOS,
mecanisrnes, métodos de pruebn, procedimientos o tecnofogios
qiternativs a los previstos en o Norema Oficlal Mexicano. Para esos
efectos, deberdn ocormporiar o su solicitud la evidencia clentifica u
objethva necesaria gue compruebe que con la alternativa planteada
se da cumplimiento a la Normo QOficiol Mexicono y protegen los
obyjetives legitimos de interds pobfico que tutefo.

Lo Autoridad Normalizadors turnord copia de fa solficitud af Comite
Consultive Naciono! de Normalizaciin que cortesponda dentro de los
cinco dias siguientes a que fa recibo, ef cual debera emnitir su opinidn.
En tods caso, fo Autoridad Normalizodora debend resolver dentra de
fos cuarenta y cinco dias siguientes o lo recepeidn de fa solicitud,
debiendo justificor su decisidn atendiende fa opinidn del Comité
Consultivo Nacionof de Normalizacidn. Este plozo sera prarrogable
una solg vez por iguol pericds y se suspenderd en cose de gue fo
Autaricdod Normalizadarg requisra of interesado rrayores elermentos
de prueba o justificacion, reanuddndose ef dit habif sigulente af que
se curnpla ef requerimiento. Lo autorizacion se otorgard defondo a
saivo fos derechos protegides en las leves en materia de propledad
intelectual y se considerard que es negotiva si ne se emite dentro def
plaza correspondients,

Lo qutorzacion se publicard en ko Plataforma Tecnoldgica integred
de Infroestructurg de fa Colidad y surtird efectos en beneficio de tode
agudl que fa soficite, siempre qug compruebe ante Ja Autoridad

. Normolizodora que se encuenlra en 16s mismos supuestos de fo
autorizacion otorgodo. La Autoridad Normalizadora resolvert esty
soficitud dentro de fos quince digs siguientes, en Case contrario, se
considerard que Ia resolucion serd en sentido negativo”

Es de cbservarse que existe discrepancia entre o
senalado en la NOM-012 a lo que establece la ahora
LIC; toda vez que el articulo refilere a aspectos de
processs,  Mmecanismo, métedos  de  prueba,
procedimientos y también tecnologias alternativas.

Medidas alternativas

ﬁ:w
Adoad

sizada de Las Bombas Mo, 411 Colonis Los Glrasoles, 0P, 86820
dia Coyopndn, CDMX
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¥ Adecuar al texto de la NOM-012 para gue esguemas
previo
procedirniento sefialado en la normatividad; y no solo
contener 1o de las especificaciones del numeral G122,

alternativos  puedan ser empleados,

como estd en la NOM-012 vigente.

impactes o Beneficios

-

» Noaplica.

Datos Cualitativos y Cuantitatives

» Noaplica

T {RE STEL B3G0
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Tematica: {6.2.1.5) Large maximo autorizado
Diagndstico

7 La NOM-012 prevé en la Tabla C-2 el largo maximo
autorizade por clase de vehiculo y camino.

7 Ensunumeral 8215y, subsecuentes correlacionados,
establece: '

‘6215 E} large totdd mdxime autorizado pora la configuracion
tractocomidn articufodo (TS} sequn ef tipo de caming por e que
transitan, se indica en fo tabla "C-2" de esta Norma™

‘B2151 Se permiten 30 centimetros adicionales of largo mdxime
autorizado sefivlodo en fo Tabfo C-2, siermpre y cuandso el
sermirremolque cuente con un lorgs de hasta de 1616 m (53 pies)”.

62152 Cuondo lo longitud del sermirrernolque sed miayor que 1463
rn {48 pias)en fos configurocionss vehiculares o que se refiera fo tabio
-2 éstos deberdn cumplir con Ja siguiente disposicidn de seguridad™

a}  Portar en fo porte posterfor del semirremolqus, un letrers
fiio {rétulo o calcomania) con dimensfones minimas de
GE0X 060 My ung leyenda "PRECAUCION AL REBASAR,
en fondo noronfa reflefante y letras negras,

» Sibien se establece el largo maxirmo asi como algunos
€as0s de excepcian, la NOM-012 no s clara en sefalar
el largo maximo del semirremclgue en fa
configuracidn wvehicular T-5, pudiendo generarse
combinaciones que si bien no schbrepasen la longitud
total de la configuracion {tractocamidn-
semirremolguel, sise podria estar ante la presenciade
vehicujos de los denominados “chatos”, con
semirremolgues superiores a los 18)6mts {53 pies);
generandeo un mayor area “de barridd” en las curvas
gue superen a {as de disefio de la carretera.

Medidas alternativas

» Establecer con claridad el largo maximo del
semirremolgue para las configuraciones vehicuiares
T-5 (Ei.- 53 pies).

Impactos o Beneficios

» Otorgar claridad en especificar el largo maximo del
sernirremoelgua en la configuracion tractocamién
articulade, tal como sucede en el doblemente
articulade.

Datos Cualitativos y Cuantitativos

> Existen semirremolques registrados con  las

siguientes lengitudes;

Calrada de Las Bombas No. 41, Colonia Los Girasoles, L0, 24920
Alcatdiz Coyeatan, LMK
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. Numera de
Longitude semirremolques
<= 35 pies 102,781
<= 40 pies 201,148
<= 42 pies 85,788
<= B3 pies 281618
<= 55 pies 18,983
== 60 pies 534
> o0 pies 555
Total 691,407

Cifras a diclernbra 2022,

T1 {55 5723 9300
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Temdtica: (6.1.2.2) incremento en el PBV
Diagnéstico

>

¥

%

AT

v

La NOM-012 prevé en su numeral 61.2.2, lo siguiente:

“5122 Ef peso bruto wehiculor maximo autorizodo pora fos
tractocarniones  doblermente  orticufodos  en sus  distintos
configuraciones vehiculores [1-5-R y T-5-5}, 5@ podrd intrementar en
15 t en cade aje motriz y 10t en codo efe de cargae.

Histéricamente se ha establecido un incrementoencel
PBV como se muestra, condicionado al cumplimiento
de diversas disposiciones, particularmente justificada,
de manera primaria, por el uso de suspension de aire,
v no asi. por Ia inspeccién mecanica Mer Anexo 3).

Posteriormente en la Norma QOficlal Mexicana NOM-
012-SCT-2-2008, se estableciéd en el numeral 6122, lo
siguiente:

“6.12.2 ef peso bruto vehicufar mdximo altorizado para fos vehiculos
y configurociones vehiculares, se podnd incrermentar en 15 en coda
eje motrizy 10 en cado efe de corgn exclusivarmente cuando cirquien
por caminos tipo "ET y A" sfempre y cuando curmplan con todos ¥
coda ung de fas especificaciones téonicas, disposiciones de seguridad
y e control

En la Norma Oficial Mexicana NOM-012-5CT-2-2014, se
astablecia en su numeral 6122, lo siguiente:

"6j22 B peso bruto vehicufar mdximo outorizoads porg fos
tractocamiones  doblemente  articulados  en sus  distintas
configuraciones vehiculares [T-5-R y T-5-5), se podrd incrementar en
15 t en coda eje motriz y 10 t en cada efe de carga exclusivamente

cuando circulen par caminos tipg “ET" ¥ “A", siempre y cuando -

cumplan con todos ¥ coda una de fos especificaciones técnicas,
disposiciones de seguridad y de controf siguientes.”

Por otro lado, debe considerarse que incrementos en
el PRV podria derivar en impactos a la economia del
pais, En efecto, el dafiv a los pavimentos crece
logaritmicamente con la carga por e, mientras que
los costos de operacidn decrecen en forma
inversamente proporcional con el incremento de
carga; por ello, al incrementar el PBV se generan
costos adicionales por danos a la infraestructura que,
eventualmente pueden ser mayores que los ahorros
en la operacion; lo que debiera abordarse con mayor
profundidad.

Ademas, a datos de ia infraestructura de puentes a
2008, se tenia que un porcentaje significativo (72.2%)
de los puentes fueron construidos utilizando cargas
de disefo (15 y 36 ton} muy diferentes al peso de los
vehiculos actualimente en circulacian.

alzata de Las Bombas o, 43, Colonis Los Glraseies, T8 04020
#idia Coyoanin, COMX.
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Cantidad de s
ARg Puentes :roporcmn Cargas de Disefio
. &) total
Construidos
Masta HI5 {15 ton) para camines
1572 3,783 57.6% normales y H520 [36 ton)
para carmninos troncales
LErFa : HS2Q {36 ton) para todos
1380 958 14.6% 1o caminos
T3-53 (485 ton) o T3-52-
R4 [66.5 ton] en todos los
1980- . c’arriles para los caminos
5001 1,627 24, 8% tipo Ay B o uno de los
camiones anteriores mas
un carmion tipo HS-20
para caminos Ty Q.
IMT 685 para ET, ALBYC
zgganf: 196 30% o IMT 205 (camion
unitario, C3) para Tipo B

Fuente: Docurnenta de la SCT titulado Cargas de Disafio de Puentes.
H15= Carnidn unitario de dos ejes, C2.
HS20= Tractocamion articulado T2-51,

Medidas alternativas

» Construir fa evidencia que justifique el incremento del
peso, mediante el empleo de tecnologia alternative,
principalmente soportado en la suspension de aire; y
que represente un dafic similar o menor al
presentado con el uso de suspensién mecdnica,
mediznte estudio del IMT.

Impactos o Beneficios

» Los niveles actuales del incremento en el peso son
equivalentes a |2 suma del pese maximo autorizado
por ¢je. £s decir, la suma del peso por eje, para la
configuracion T3-S2-R4 {la mas empleada), resulta en
el peso méximeo autorizado, més el incremento
permitido.

» No obstante, no se cuenta con evidencia de que la
suspension de aire y demds disposiciones de
seguridad sean equivalentes al impacto en puentes,

Datos Cualitativos y Cuantitativos

¥ De acuerde con registros histéricos, durante el
periodo de 2012 ~ 2015, de! total de tractocamicnes
doblemente articulados accedian al incremento en ¢l
peso un 36% del total de tractocamiones doblemente
articulados.

T: 155) 5725 9300
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Temditica: (6.4.4) Permiso de aitura

Diagndstico

» La NOM-012 establecid sn su numeral 644 lo
siguiente:

"Tormonds en cuenta los gadlibos de los puentes v tuneles de fas
carreteras, se OLorgardn permsos especicles en rutus especfficos
para vehiculos que transportan pasajeres y cargas de hosto 450 m
de altura, siempre y cuando se verifique que todos los puentes y
tuneles presentan galibos moyores”.

En su numeral 6.4.4.1 establece lo siguiente:

Y

"Bl interesado presentard salicitud en ef forrnato que para tof efects
defing fa Secrataria, sefalando que técnicamente es viable porque se
cumple con ef Peso Bruto Vehicular segun ef tipe de comine, y con
ias dirnensiones establecidos en los Tablas 8 y © de fo Norma, ¥ gue
os gdfibos de fos pusntes y tunefes parg los rutes solicitodas son
superiores a lo oltura requerido. Ademds, incluird fas rutas origen-
desting soficitadas”.

» Adicionalmente se cuenta con el “Aviso por ef que se
hacen del conocimiento o fos  usucarios  del
Autotransporte Federal y Transporte Privade de
Carga, pasgjeros y turismo, asi como ¢ las cdmaoras,
asociaciones y  confedergciones  de  quto
tronsportistas def pals, los formatos que deberdn
utifizar  parg  solicitar  diversas  qutorizaciones
especicles y permisos que se establecen en fo Norma
Oficial Mexicana NOM-012-SCT2-20M4, sobre ef peso y
dimensiones maximas con los que pueden circular
los vehiculos de autotransporte que transitan en las
vias generales de comunicacion de jurisdiccion
federal, publicada el 14 de noviembre de 2014%
publicade en el DOF el 24 de abril de 2015.

» La regulacion pretende facilitar el transporte de los
contendedoreas conocidos como "High Cube” de gran
uso en el transporte internacional, para productos de
Importacién/ exportacion.

7 No cbstante, la regulacion adolece en establecer la
vigencia del permiso ¥ sobre su renovacion, que
permita reducir las cargas administrativas en su
obtencian.

Medidas akkernativas
> Clarificar sobre la vigencia del permise.

.

> Clarificar sobre su renovacion expedita.

Catzads de Las Bomibas Mo, £17, Colonia Log Sirasale x, P 4520

Advaldia Coyoschn, CDMX.
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» Evaluar el establecer rutas de excepcidn del permiso
{ej. caminos tipe ET).

¥ Inscripcidn en el Registro Federal de Tramites.

#» Actualizar el Aviso conforme a la NOM-012 vigente.

Impactos o Beneficios

» Permite o fransito de carga contener:zada de
importacion/ exportacion.

Datos Cualitativos y Cuantitativos

> Permisos emitidos durante la vigencia de la NOM-0T2:

SOLICITURES | 2018 | 2079 | 2020 2021 2022
DE ALTURA

Autorizados T8 387 276 Iia 419

Negados O 22 15 26 n

Prevenciones 4] 0 e} 13 i

sin subsanar

Vigentes 2] 0. [+) 0 400

TOTAL 492 409 2% Nt 457

INGRESADOS .

3

Tiempo promedio de atencién de la sclicitud

¥ En los afios 2018 a 2020 y con base en los registros
con que se cuentan, ef tiempo promedio fue de 4
a’lg meses.

Y En el caso de no Contar con antecedentes se
solicita al &rea técnica (DGCC) el dictamen de
viabilidad, y el tempo promedio es de 3a 5 meses.

¥ En los afos 2020 ~ 2022 el tiempo va desde tos 10
dias a 3 meses, tomando en cuenta s se tienen
antecedantes de la ruta solicitada vigentes, mismo
que ja NOM-012 prevé en su numeral 6422,
donde menciona que los dictdmenes tienen una
vigencia de 3 afios.

T: {55} 5¥23 9350
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Temética: {6.5.2) Vehicules
revolvedora & camién bomba.

Vacacionales tipo

Diagndstico
» Elnumeral 652 de la NOM-012 prevé:

"£52 Se autoriza la circudacidn de vehicufos vocacionoles tipo
revalvedora o carnidn bomba, por loscaminos y puentes de
Jurisdiccidn federal™

» Las empresas deben identificar sus transportes con |
dia anticipacion.
¥ Informar sus servicios mediante aplicacion,

¥ Permite peso maximo en eje direccional de hasta
9 tony en motriz 22 ton,

¥ Permite PBV de 32 toneladas.

v Permite gje direccional doble con el mismo pesc
maximo por eje autorizado y de 40 toneladas de
PBV.

Madidas alternativas

»> Aplicaciones para notificaciones e informes.

Impactos o0 Beneficios

-

» Se otorga una alternativa en el movimiento de estos
vehiculos en caminos y puentes de jurisdiccion
federal.

Datos Cualitativos y Cuantitativos

> N/A

Calzada da Las Bomdas Mo, 418, Qolonia Los Girasotes, TP, 84520
Aleaioiz Coyoncar, TN
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Tematica: {653 Vehiculos y configuraciones

especiales, mancuernas, tricuernas y cuatricuernas.

Diagndstico

> La NOM-012 prevé en su numeral 6.51. lo siguiente:
“E51 Se auteriza g circufacion de configuraciones vehiculores en
moncuernas, tricuemas ¥ cuatricuernas, exclusivornente parg ef
trasiado de vehiculas Auevos, por carmines tpe "EF y A"

» Circulacion unicamente en caminostipo ETy A

> Se construirfa una aplicacién para informar de los
traslados realizados.

At

No puede acceder a camines de menor
especificacion, aun con Autorizacidn de Conectividad.

Medidas alternativas
» Noaplica.

Impactos o Beneficios

.

» Se otorga una alternativa en el movimiento de los
vehiculos pesados nueves.

Patos Cualitativos y Cuantitativos
» Empresa registrada:

¥ Aguilas del Desierto de Baja California, 8. de RL de
. CW. '

# Numero de rutas recibidas.

Canfiguraciones | 10 | 5010 | 2020 | 2021 | 2022
Especiales
Rutas S0 46| 46| €8 70

Calzada de Las Bornbas Mo, 471, Colonds Los Clrpsolas, {5 G40
atoaldia Covoaoan, LOMY,

s 2023
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Tematica: (6.4) Conectividad
Diagnéstice

» Elnumeral 6411 sefala:

"G4 11 Parg Jus unidades y configurecionss vehiculares que requisran
utifizar un carning de menor clasificacion pora Hegar o safir de unyg
Plonta producters o Centros Logistices yo de Transferencio, o utilizar
wi caming de menor clasificocion cuondo ne estén conectados dos
gfes o tramos Je un mismoe gje o bien, parc entrr ¢ safir de fas
instalaciones def permisionario, deberdn curmpliv fos condiciones
siguientes, de conformidad con ef supuesto aplicable:

{ El usuario o transportista de cargo consolidada, que requiens
entrar o safir de una planto productara o centra Jogistico ya de
transferencia, ubicods en caminos de menor clasificacion, cuya
ruta se complemente en su mayoria por caminos tipo "ET y "A"
deberd obtensr lo autorizacidn especiol de conectividad en
cumplirmients de fas condiciones de transito v seguridad bujo
fas cuales se puedan utifizar fos trarmos de menor especificocion,
previstas en i presente normao, O efecto de poder transftar con
vehiculos o configuraociones  vehiculares cuyo peso o
dimensiones mdximaos estén autorizodos para cominos "ET y "AY

Porg obtener fa qutorizocidn especial de conectividod, ef usuario, o
transpaortista de carga eonsolidoda deberd formular su soficitud de
acuerdo ol formato que Ja Secretarit publique en el Diario Oficial de
lo Federacion.

Ei forrmato debidarnente requisitado deberd ser presentado por el
wsuaric o transpartista de carga consofidada onte la Secretana; gara
o cual fo Secrataria, o través de fas draas téonicas contard can los
elementos necescrios para ernitir of dictomen de viobifidod téonico,
en ef cued se seficlord el impocte en lo seguiidod v en o
infraestructura de lo carretero tormmando en consideracidn fos
siguientes efementos

) tvasidn de corril, considerando grados de cunaatura, calzada y
carana; ¥ {2] Afectacidn por el peso en fo infraestructurn de los
puentes, si existen éstos en fo ruta solicitada, Poro ombos femas, de
conformidad con ef vehiculo o configuracicn vehicular, y su pesa y
dirnensicnes cutorizads en ef carming de moyor aspecificacidn,

Puara lo procedancic de lo autorizacion especiol de conectividad ef
solicitante deberG demostrar que no existen camines alternos de
maoyor espacificacitny que cumple con jas condiciones de seguridard
para efio,

Conforme g o anterfor ja Secratoria determingrd sf procede otargor
fa autorizacion especipl  de  conectiidod por Ja  disigncio
estictamente negesaria, verificonds que no existon carminags aiterngs
de rmayor aspecificacién,

Lo planta preductera o centro logistico wWo de transferencia deberd
estar en funcionamiento previo a fa entroda en vigor de fa presente
Norma Oficial Mexicona.

I Se permitird o circulacion de los vehiculos o configuraciones
vehicwlores en un carning fipp "B con ef peso bruto vehicular
autorizado pora un corming tipo "ET y A" en ambas direcciones,
sfempre y cuondo kg longitud recorida en codo direccion no se
magyor o S0 km, previc obtencidn de jo gutorizacidn especial de

2023

rEn g

Francisco
VIL&

Direccién General de Autotransporte Federal
Direccién Ejecutiva de Normas y Especificaciones
Técnicas y de Seguridad en el Autotransporte

conectividad cuondo no estén conectados dos gjes © tramos de un
misma gie ¥ den cumplimiento o los condiciones de trdnsita y
seguridod bajo las cuales se puedan utilizar los tromos de menor
especificacion, previstas en I presents nomma.

Porg shtener o autorizacion especial de conectividod of usuario o
trcnspomsta de corga c:onsohdudc debera formulor su sohcmud de

pcrra tof efecro.

Ei formato debidarnente requisitado deberd ser presentodo por ef
UsLaNio o tronsportista de carge consolidado onte lo Secretany; para
fo cudl, Ig Secretario, ¢ troves de fus dreos técnicas contard con fos
elementos necesarios pard emitir el dictamen de viabilidad técrica,
en e cual se sedgfarg ef impocte en fo seguridod ¥ en o
infraestructura de fo corretera tomaondo en consideracion fos
sigufentes elementos

M) Invasidn de cordl, considerando grados de cunaturg, cafrado y
coranay

{2} Afectacidn por ef peso en fa infroestructurs de fos puentes, si
existen éstos en lg ruto solicitodo. Parg ambos temaos, de
conformidad con ef vehiculo o configuracion vehicular, y su peso
ydimensiones outorizado en ef carnine de rmovor especificacidn.

Paro lo procedencic de fo outorizocion especicd de conectividad ef
soficitante deberd demostrar que nNo existen rutos alternas por
carmipos de mayor clasificacidn y que curnple con fas condiciones de
seguridod para elfo,

i, Bara los anfdades vy canfiguraciones vehiculores que requienan
utilizar un carnino de menor clasificacién parg entrar o salir de fas
instataciones del permisionario, deberd presentar ante fa Secretoria
una solicitud de autorizocidn especial de conectividad para fo
utifizacion de un comina de menor closificacion,

Para obtener o outorizacidn  especial de  conectividad  ef
perrnisionario deberd formular su salicitud de acuerdo of formoto
que la Secretario pubfique en el Diario Oficiol de la Federacidn parg
rof efecta.

Ef formeto debidarmente requisitoda deberd ser presertacds por of
permisionario ante fa Secretaria; pora fo cuad, fa Secretarie, a través
de fas greas técnices contard con fos elementos necesarios para
ernitir el dictamen de viohifidad téonica, en ef cuol se sefigiorg el
impacte en fo sequridad y en jo infroestructura de lo carretera
tomando en considergcion fos siguigntes elernentos:

{1} lnvosidn de carril, considerando grados de curvature, colzado y
corona;y

{2} Afectacidn por ef peso en la infroestructura de fos puentes, sf
existent 8stos en fo ruta solicitoda. Para ambos temas, de2
corformidod con el vehitwlo o configuracidn vehicular, v su peso
ydimensianes gutorizado en & camine de mayer especificacion.

Parg la procedencia de fa autorizacicn especiol de conectividod ef
soficitonte daberd darmostror que no existen rutas alternas por
carminas de mayor clasificocion y que cumple con fos condicianes de
seguridad pora ello.

V. Porg los casos:gdrevistos en los numerales 1y I, el usuarfo deberd
seftalor fos nombrés de fos transportistas permisionarios que utifizord

Labrads dg Las Bombas Mo, 41, Colonia Los Glimsoles, 0P, 04520
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para o prestacidn del servicio o, en su case, del usugrio que
tronsportard su propict cango.

V. Parg los casos previstas en Jos nurmercles | y i, e usuario serd
corresponsable de fos dafosy perfuicios que se causen originados por
excese de pese de su carga, cuando se contrate carroe por enterg,
daciarada en Jo Carta de Forte, Para fos ernbarques de menos de
carre por enters, lo responsobitidod recoerd en ef transportista de
corga consofidada. Para este se atenderd o lo indicodo en fos
finsamientos que of respecto ermita fo Secretario.

V], Loy Secretaria podnd negar la solfeitud cucndo existg una cormeterg
de mayor especificacion, cuando no se gjuste ¢ fo dispuesto en fos
nurmerales |, I o i o por cuestiones de seguridad.

VI También podrd negor fa soficitud, por ef mmal uso de fos permisos
en cualquiera de fas rutas de conectividad outorizodas

Vith Las autoriraciones que se exgidan incluirgn fos condiciones de
trdnsito y seguridad bafa las cuales se puedan utilizar los tramos de
menorespecificaciorn.

X Lg outorizocion se otorgard por usugrio pare los transportistas
incluidos en su solicitud, permisionorio o permisionario de cargo
cansalidado, para los tipos de vehitulos o configuraciones vehiculares
autorizodos por lo Secretaria, senalando fos caminos en los que se
perrnita su circulacisn.

X Parg los casos previstos an fos numerafes 1y 1, los tramos o
autorizar serdn exciusivarmente oguelios que representen fa menor
distoncin hatia ef camino de mayor especificacion.

Xt Para los cosos previstos en fos numergies |y I en o ruta origen-
desting, y para ef numeral it para el tromao soficitade, cuando existon
carreleras de mayor clasificacion, imarioblemente deberdn utitizarse
éstas. Pora ef caso de gue inicie operaciones o se reciasifique clgon
camino alterno, de mejores especificaciones af trarmo autorizodo, I
outorizacién por coso de conectividod  quedord sin efecto,
emitiéndose io resolucidn correspondiente.

XN Cugnde lo outorizacldn sea Utifizado por un subcontratista, éste
deberd comprometerse en el controto respectivo, o respetar Jos
condiciones de la outorizocion. E! usuario o transportista de corga
consolidada outorizados deberdn informor via Internet a o
Secretaric con Que subcontratista ho celebrodo confmalos vy su0
vigencia, pora gue sea incorporado enla base de dotos y considerodo
en las geciones de control y vigilancia,

XM Lo Secreturi resolverd en un plazo no mayor de sesenta dias
naturales, contados a partir de o recepritn de la solicitud, Encaso de
que no lg emita en ef ploze sefolado, se entenderd en sentido
negativo,

XV Lo vigencio de fas autonizaciones o gue se refiere este numeral,
sard de tres afios, o partir ofe su emision,

XV La Secretorin publicord en sy pdging de internet, fos
gutorizaciones que otergue e integrord una base de dotos de facit
consufta del publico en general, gque permito of usuarfo,
permisionaric © tronsportista de corga consofidada identificar
coincidencias para nuevas solicitudes sobre tromos pubficodos, y
pora gue puedon ser utilizodos por el personal de vigioncio,
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verificacidn e inspeccidn de lg Secratarit y de lo Secretaria de
Gobernacin o través de lo Policio Federal, La identificacién de
tromos previomente dictominadoes permitird @ fo Secretoric o
ernision de autorizaciones especioles de conectividad sin necesidad
de un nuevo dictamen de viabiidad téenica.

Xvi En caso de cambio da rutas se deberd presentar una nueva
solicitud, v para ef case de combio de subcontratistas, se deberd
informar o g Secretatia,

XVl Los soficitudes para obtener ung outorizocidn especial de
conectiidad podran tramitarse de formr presenciad o o traves de
medios efectrénicos.

XVilt. La Secretaria previa garantia de audiencia podrd concluir de
formu anticipada las autorizaciones otorgadas, atendiendo af interés
publico, por casos de emergencia © cuando se tenga conotimianto
de que el solicitonte proporciona informuacién folsa o apderifa; ella sin
Dperjuicic de aplicar fos sanciones gue correspondan, de conformidad
con lo establecido en fo Ley y ef Reglamento.

Xi Las autorizaciones que se expidan incluirdn las condicienes de
trénsito y seguridad bafo fos cudles se puedan utifizar los trames de
menor especificacion,

Adicicnalmente el RECLAMENTC, prevé en su artlculo
5, lo siguiente:

“Art, 5- 1 peso, dimensiones y capacidad mdximos de los vehifculos,
asi como fas configuraciones g combinaciones vehiculares, segun ef
tipo de carnines y puentes por ef que transiten, y ia presidn de inflado
de los Hantas, se ojustaran a las normas carrespondientes expadidas
de confarmidad con io previsto en Jo Ley Federal sobre Metrologio y
Normalizacion.

Los viclocfones a este Reglamento y los normas oficfoles mexiconas
correspondientes seran sancionadas conforme o fo establecido en i
Leyy este Regiamento”

La regulacion prevé, ademds:

v Elsoficitante es el usuario o bien, el transportista de
carga consalidada.

¥ Sesolicita conforme al formatoe gue publico ka SICT.

¥ las  areas
considerando:

técnicas  emitirdn dictamen

¥ Invasion de carril [grados de curvatura, calzada y
corona)

v La afectacién por el peso en la infragstructura de
los puentes.

v Que no haya caminos altermos.

v Que ia planta ya estaba en operacién previo a la
entrada en vigor de la NOM-012.
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v Se puede negar cuande haya cuestiones de
seguridad.

v Las autorizaciones incluyen las condiciones de
transito v seguridad.

v Se emite al usuario incluyendoe los permisionarios.

Los tréamites & autorizar son aquellos que
representen la menor distancia,

¥ Ante un tramo que inicie operaciones y que
reprasente un algln camino alterno de mejor
especificacion, la Autorizacion guedara sin el
efecto, previa resalucion.

v Se debera inforrmar por internet subcontratistas
para ser incorporade a la base de datos.

¥ Se resuelve en 60 dias; caso contraric aplica
negativa ficta.

¥ Vigencia de tres afios.

¥ La SICT publicaria las auterizaciones ctorgadas,
Tramos previamente dictaminados permitira la
ernision de autorizaciones sin necesidad de nuevo
dictarmen.

¥ Presencial 0 medics electrénicos.
v Prevé las condiciones de transito y de seguridad.

v Preve disposiciones de sefialamiento por tipe de
caming, y tipe de vehiculo o configuracion
vehicular, desde luces blancas en parte superior,
cintas reflefantes, torreta (una o dos), y carre piloto.

En efecto, & normatividad permite que vehiculos
grandes circuien en carreteras de  menores
especificaciones.

A

Las carreteras se clasifican en 5tipos (ET, A, B, Cy D, de
rmayoras a menores especificaciones}).

AT

> La NOM-012 permite gue vehiculos grandes circulen
por caminos de menor clasificacion para facilitar su
‘conectividad™ un  tractocamion  doblemente
articulado de 66.5 toneladas y hasta con etincrernento
en el PBY de 755 v 310 metros de largo puede circular
por carreteras tipo D con requisitos especiales de
seguriclad.

» De conformidad con el Reglamento, se tienen las
siguientes definicionas:

Calzads de Las Bombas Mo, 411, Colenia Los Glrasoles, TP, 04920
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v CARRETERATIPOET

Seon acuellas que forman parte de los gjes de transporte
que establezca la Secretaria, cuyas caracteristicas
geomaétricas y estructurales permiten la operacién de
todos los wehiculos autorizados con las maximas
dimensiones, capacidad y peso, asi como de otros que
por interés general autorice la Secretaria, y gue su transito
se confine a este tipo de caminos.

¥ CARRETERATIPCA
Son aguelias que por sus caracteristicas geométricas y
estructurales permiten la operacidn de todos los
vehiculos autorizados con las maximas dimensiones,
capacidad y peso, excepto aguelios vehicuios que por sus
dimensiones y peso sdlo se permitan en las carreteras
tipo ET.

v CARRETERATIPOB
Son aguellas gue conforman la red primaria y que
atendiendo a sus caracteristicas geométricas v
estructurales prestan un servicio de comunicacion
interastatal, ademas de vincular el trénsito,

¥ CARRETERATIPOC
Red secundaria; son carreteras que atendiendo a sus
caracteristicas prestan servicio dentro del ambito estatal
con longitudes medias, estableciendo conexiones con fa
red prirmaria.

v CARRETERATIPO D
Red alimentadora, son carreteras que atendiendo a sus
caracteristicas geométricas 1% estructurales
principalmente prestan servicio dentro del ambito

municipal  con  longitudes relativamente  cortas,
estableciendo conexiones con la red secundaria.
%de
Tipada Longitud Farticipacion Pesay lohgitud | Vehiculs mdeln]
caming {Kmy e fa Red m&xmns autorizado
Larretera

ETvA 1851207 43,76 | 755100 F 31O | lrereaer rgyer—gmiin

B 10,487.70 2473 ) 475ten/285m | ik

C 7.007.70 [ A YT Y [ —

] 5,294,397 1888 | 185ton/125m| .

TOTAL 22.302.44 1L00

Problemitica identificada; Accidentes por invasion de
carril - Trayectoria de giro de un vehiculo: T-5.

3

Se tiene un desfasamiento entre los centros de los ejes
defanterc y trasero del wvehiculo, debiéndose
considerar el ancho total de la trayectoria de barrido

A Ts
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entre huellas externas del vehiculo, gue ccasiona una
invasion de carril, que en una carretera de doble
circutacién incrementa la probeabilidad de accidentes.

» Accidentes por invasién de carril - Trayectoria de giro
de un vehiculo: T3-52-R4.

» Uno de los aspectos relevantes en la clasificacién de
carreleras es la trayectoria de giro de los vehiculos.

» En la grafica se muestra como un vehiculo con doble »  Accidentes por invasion de carril

remo r i i . . . .
molgue requiers un sobreanchoe en la manicbra de > Al permitirse vehiculos grandes, éstos invaden los

dar vuelta. X R - .

It carriles de circulacién contrarios hasta en un 40% para
carreteras Tipo “C” y un 87% en las Tipoe "D Esto
genera riesgos que pueden derivar en accidentes en
las carreteras porque no estdn disefadas para esos
vehiculos.

Catrnda de Las Sombas Mo, 475 Colunia Los Girasoles, 0.8 04920 / T {55] 8723 I00
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Medidas alternativas

» Construlr indices de siniestralidad en caminos de
menor clasificacion a efecte de dimensionar la
problematica: Por tipo de caminoy configuraciony un
andlisis comparativo sus Indices nacionales o en
carminos de mayores especificaciones.

A\l

Verificar sobre las disposiciones de sefialamiento
adicionales a los contemplados en la NOM-012.

»> Explorar una distancia limite en la emisidn de la
conectividad,

¥ Agilizacion del tramite.

impactos o Beneficios

» Se atiende el mandato del REGLAMENTO sobre |3
posibilidad de circular en caminos de menor
clasificacion con condiciones o requerimientos que
otorguen mayor seguridad.

iNo se conoce |z siniestralidad en caminos de menaor
clasificacion con  participacién  de vehiculos ©
configuraciones en principios ne autorizados.

¥

Datos Cualitatives y Cuantitativos.

> De la Autorizacion Especial de Caso de Conectividad
por ejercicio para el perioda 2016 - 2022,

Solicitudes 2018 | 2019 | 2020 | 2071 | 2022

Ingresadas gen| 932 sa4| 7a| 752
Autorizadas 427 454, SE1| 4] 764
Prevenciones

. o i 1% 43 17
sin subsanar
Negadas 1 8l 52, 56 26
Vigentes o] O SR1| 14221 764

» % de participacion de tipo de vehiculos solicitado para
circular en camino de mayor clasificacién.

v 70%T-5.
¥ 80%T-5-SyT-5-R.
v 40%C,

¥ % de participacion de los tipos de camino.
v Z0%B.

Catrada de Las Bombas Mo, &0, Colonds Los Glirasales, O D652
Aleaidia Covoacdn, CDaX,

PR,

Francisco
VILA

Direccién General de Autotransporte Federal
Direccién Ejecutiva de Normas y Especificaciones
Técnicas v de Seguridad en el Autotransporte

v 20%C,
¥ 50%D.

» Ademas, conocer si se identifican tramos reiterados
{con problematica).

v Janos - Agua Prieta.

El Valle — El Diablo.

Ent. Santa Cruz - Cananea,
La Paz - Pichilingue.
Herrmosilio - Yepachic.
Qaxaca - Tehuantepec.

Portezuelo - Palmillas.

AR O N RN

Catazaja-Rancho Nuevo {Ent. Tuxtla Gutiérrez-Cd.
Cuauhtémoaoc).

San Felipe - Cerro Gordo.

Tepic — Cruz de Huanacaxtle.

Pasoc del Toro ~ Acayucan.

Amozoc -~ Teziutlan.

Moctezuma - Agua Prieta.

La Noria - Acdmbare. n
Tehuacan - Qrizaba.

Chilpancingo - Acapuico.

T N T T e O

Emiliano Zapata — Ciudad Sahagin.

> Del total de auteorizaciones % de participacidn en
aquellas de entrar y salir, conexidn de tramos de un
misme eje o bien, para acceso de instalaciones de
permisionarios.

v Entrada y salida de planta productora yfo centro
logistico de Transferencia: 85%.

v Cuando no estan conectados dos ejes o tramos de
un mismoe eje; 13%.

v Para entrar y salir de las instalaciones del
permisionario: 2%.

7 T1 IS5} T3 9300
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Numero de solicitudes recibidas para vehlculos de
pasajeros.

v Ninguna.

Numero de Autorizaciones emnitidas para vehicules de
pasajeros.

¥ Ninguna.

Del total de solicitudes Ingresadas % de solicitante de
usuario o bien, transportista de carga consolidada.

v 75 % Duefio de la mercancia.

¥ 25% Permisionario de carga consolidada.

- Tiempo promedio de respuesta de la DGST.

v 2 meses,

Tiernpo promedio de respuesta de la DGCC.

¥ 6 meses.

Del total de resoluciones % de resoluc&on procedente
y de no procedente.

v 70% procedentes,

v 30% Improcedentes (prevenciones sin subsanar y
regativas),

Casos de no procedencia.

v Cuya ruta no se complemente en su mayoria por
caminos tipo "ETT y A"

. ¥ Caminos ajternos de mayor especificacion.

v Por condiciones de seguridad (ejemplo doble
articulado en una carretera © tramo  con
caracterfsticas geomeétricas a un camino tipo B}

v La planta productora o centro legistice y/o de
transferencia no esté en funcionamiento previo a
la entrada en vigor de {a presente NOM-OT2.

Calzada de Las Barnbas No. 41, Colonis Lo Ohasoles, CR, 54520
Alcaidis Coyoandn, CDMAL
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¥ La longitud recorrida en cada direccidn no sea
mayor a 50 km. (aplica para conexidn de ejes}.

Numero de informes sobre subcontratistas,
v 18,

Inforrmacion adicional.

v Tramos nueves que no estdn incluidos en el
Reglomento sobre ef Peso, Dimensiones y
Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte
que Transitan en fos Cominos ¥y Puentes de
Jurisdiccidn Federal, y serfia importante hacer una
actualizacion de la reclasificacion de carreteras.

¥ Tramos que en el listado aparecen como Tipo B; sin
embarge, las  caracteristicas  geométricas
corresponden a untipoCo .

v Sesugiere revisar el PBY permitido.

¥ Censiderar revisar fas

unidades.

las dimensiones para

v Revisionas constantes en carreteras en punios
estratégicos por parte c¢e Guardia Nacional y el
area de Supervision de la SICT, también resulta
relevante,

¥ Revisién a Unidades de Inspeccion como terceros
autorizados, para verificar o constatar gue se llaven
a cabo las revisiones correctarmente.

¥ Emitir Convocataria para Aprobar Unidades de
Inspeccisn para la NOM-012.

T {55) 5723 9I00
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Tematica: 6.53 Vehiculos y Configuracienes
especiales.

Vehiculos tipe géndola o madrina.

Diagndstico

> La NOM-012 establece lo siguiente:

6E3T Para los configurociones wehicufares que  trosiodon
qutormadviles sin rodar que transitan en cominegs tipe "ET 4"y "B se
permite 100 m de corga sobresaliente, en fa porte posterior det ditimeo
samirremofque o rermalque de fo configuracian, siempre y cuando af
wvehiculo sin carga no rebase el largo midxirne autorizeds por tipo de
vehicufo y corming a que se refiere en fo Tabia "C-2%

6532 Cuantio se trate de carga sobresaliente en fa parte superior
fronta! de fa configuracion tinpo gdndeola o modring, se permite 100 m
sobresoliente, siempre ¥ cuonde no se rebase iz fongitud moxima
permitiaa por tipo de vehiculo y de carretera, y ademds, ef vehiculo
sin carga no rebase ef largo mdxirmo autorizado por tipo de vehiculo
ycamino o que se refiere en fa Toblo "C-2%

Apgndice © De conformidad corr fo que estoblecen fos nurmerales
8537 de o Normo, pora fos corfigurociones que  trosfodan
autorndvites sin rodar denominodas géndolas ¢ madrinogs gue
transitor en cominos tigo "ET A" 0 B se las permitird 1,00 metro de
corga sobresaliente en la porte posterior def Gitirmo sermirremoique o
rermoique de fa configuracion, siempre y cuando el vehicula sin carga
na refase ef lorgo maxirmo gutorizado por tipo de vehfculo y camiinag
o que se reflere Ja rabfo "C-2"

Sz gfemplifican dos cases de aplicacicn del presente lineamiento.

Caso | sf unag configurocidn C-R con o carga sobresoliante mide 29,00
etros en ur oairing "ETT 0 A" podric permitirse hasta 29,50 metros;
si la configuracicn circuia of omparo def numeral 6535

Caso 2, sf una configuracicn C-R sin carge, mide 28,80 metros en un
caming "ET 0 “A% no se le otorgord ef beneficia de este numeral de jo
Norma porgue excede ef forao maxime autorizodo de 2850 metros y
deberd ser soncionada por exceso de dimensionses. La viofocfén se
determningrd midiendo fo ipngitud desde fo defensa delantera def
primer vehfouwio g fo estructurng sofida trasera def mismo o su cargg,
fo que esté mds atrds sf fo configuracidn circtda of amparo det
numeral 6535

10.3.23 Corga sobwresaliente en fa parte posterion

Do conformidad con lo gue establece of numeral 6537 de fa Normo,
parg los configuraciones que troslodon autorndvifes sin rodor
denorninogdas gdndojas o modrings gue tronsilan en cominos oo
“ET SA" o “B" se les parmritird 1,00 metro de cargo sobresoliente en o
parte posterior el Gitimeo  semirremolgue ¢ remoique de o
configuracion, siempre y cuande el vehicuwlo sin carga no rebase el
larga maximo autorizodo por tipo de vehiculo y caming a que se
refiere fo tabfa "C-2". En el Apéndice € se efemplifican dos cosos de
aplicacidn del presente ineamiento”.

0324 Carga sobrasalients en fa porte frantal.

De conformidad con o que establece el numerol 6.53.2 de la Norma,
36 permite 100 metro de corgo sobresaliente, siempre y cuando no se
rebase fo longitud mdwimo permitido por tipo de vehiculo y de
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carreters, y ademos, ef vehiculo sin carga no rebase ef farge mdximo
autorizads por tipo de vehfculo y camine a gue se refiere o tabia -
2"

Como fo establece el Procedimiente de Bwruocion de o
Conformidad en el numeral 103.3 de fag Normng, se deberd medie de fa
defensa defontera def prirner vehiculo o la estructura sofida trasera y,
o este, deberd sumorse io parte de 1o corgo sobresafiente defartera
Esta suma no deberd rebasor fo sefdalodo en fo tabla C-2

Aln con ia reduccidn y el apéndice, se identifica
. confusidén en su lectura; que genera incertidurmbre al
gobernado, Asimismo, se presenta de manera
repetitiva.

h7d

Medidas alternativas

» Mejorar la redacciény considerar agregar esquemas.

Impactos o Beneficios
> ta regulacién beneficia en la competitividad del
sector; No obstante, sl redaccién es perfectible.

Datos Cualitativos y Cuantitativos

L

# Noaplica,
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Tematica: Llantas sGper sencilla modelo X-ONE de
Michelin.
Diagnadstico

pd

~

r

La NOM-012 establece lo siguiente:
10376 Liantos super sencifla moedelo X-ONE de Michelin,

Para ef case de las lontas super sencillo, modelo X-ONE de Michelin,
en sustittcién oef orreglo dual se otenderg lo sefialade en fos
siguientes publicaciones™

> Btorizacion para ef use de fas lantas super sencifio, modelo
X-ONE de Michefin, en sustitucion del arreglo dual af que hoce
referencio fo Morma Oficial Mexivong NOM-QI2-SCT-2-1935,
Sobre ef peso y dirmensiones rdximas con fas que pueden
wircular los vehiculos de autotransporte gue tronsitan en fos
carninos y puentes de furisdiccidn federal, o lo que fo sustituya”,
pubiicado en ef Dlario Oficicl de la Federorion el § de morzo de
. 2008

w

Autorizacion para ef uso de jos llantas saper sencifio, modelo X-
One de Michefin, en tractocamiones doblemente orticulodos,
en sustitucion def arreglo duol of que huce referencia fa Norma
Offcial  Mexicona NOM-OI2.5CT-2-2014, Sobre of peso y
dirnensipnes maximas con fas que pueden circulor los
vehfeulos de autolransporte que transitan en fos vigs
genarales de cornunicocion de jurisdiceidn federal, o la gue la
sustituys publicada en &f Diare Oficiof de lo Federocion ef 22
ele junio de 2016,

Las Autorizaciones fueron emitidas bajo el amparo de
método alternativo, conforme al articulo 49 de la
entonces Ley Federal sobre Metrologia v
Norralizacion y su Reglamento.

Para elio, presentaron lo relacionado 3 ia evidencia
cientifica u objetiva necesaria gue comprobd que con
la alternativa plantada se da cumplimiento a las
finalidades de s NOM-012; en particular, a que el uso
cde un arreglo dual y un arreglo en llanta sdper ancha
presenta  similares comportamientos  tanto  en
maniobrabilidad, frenado, dafio al pavimento
(incluyendo capas profundias), una vez superadas fas
diversas pruebas de campo y las modelaciones
correspondientes.

Medidas alternativas

ki

#

A\

Mejorar la redaccion

Explorar, sea mediante un estudio de pruebas y
medelacion, la posibilidad de establecer una regla
general -tal comao sticede en gl arreglo dual-, para los
demas modelos de llantas de esta marcs, asi como
para las demas rmarcas, siempre gue éstas presenten
Catzads oo Las Borebas N 211, Colonia Los Sirasates, O0, G4020
Alcaldin Coyoaain, L0,

R e

Francisco
VIRA

Direccidn General de Autotransporte Federal
Direccién Ejecutiva de Normas y Especificaciones
Técnicas y de Seguridad en o Autotransporte

las certificaciones/aprobaciones de sus modelos
prototipo {Aprobacién modelo), a sus llantas.
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COMUNICACIONES

Tematica: (10.4) Autorregulacién, con proceso de
embargize con bascujas de plataforma y equipo de
medicién de dimensiones

Diagnéstico *

» ElNumeral 10.4, nimero 2, sefiala;
104 Verificacion

2. Medionte fa outorreguliocion de usucrics ¥ transportistas,
aprobados por lo Secretario, gue cuenten dentro de su proceso de
embargue con boscufns de plataforme y equipo de madicidn de
dirnansionas de su propiedad v que diche process, garantice e
cumplimiento del pesa y dirmensiones mdximos que establece fo
presente Norma en coda embargue transpontodo por coda tico de
vehicule y carnine en domde circulen, debiendo sujetarse o las
condigiones siguierntes:

b} Los bdsculos deberdn ser del tipo efectrdnico con impresoro
integrada y contar con fas sigufentes dimensiones pars pesar las
configuraciones vehiculores gue se describen,

i Camiones unitarios y fractocamiones con semirrermaolaque, i
platoforme debe ser de: oncho no menor de 280 my lorgo no rmenar
de 230 M.

if. Las configurociones vehicolares mayores de 23,0 m, podrdn ser
pesados parcicimente, sfempre v cuondo se gargntice que o
medicitn del pesc obtenido se reafice con equipos certifitodos.

e)  Comaoarequisito de apmbacion, fos interesados deberdn contar
con una fionzo o fondo de gurantia, por un rmonto de 32 000
Unidades da Medido y Actualizacion {UMA), misrmo que debeard ser
cublarta por of interesado pora gorantizar of curnglimients de fos
disposicianes de autorreguiocidn contenidas en lo presente Norma y
en fo qutorizacion respactivo,

qj Los transportistas of servicio de fos usuarios aprobodos para
efectucr e proceso de outorreguiacion, deberdn contar ademads del
comprobante de pesaje fticker) ¥ dimensiones, con ung carta de
prestacisn de servicio expedida por el usuorio

> Existe ambigledad de:

¥ Los requisitos y documentos para ingresar.

v De los beneficios a los usuarios y permisionarios
sobre eventuales exenciones en revisiones,

v En la operacion. Si debera llenar un certificado ¢
bien, un dictamen por cada vigje, o Gnicamente
con el ticket de pesaje vy su documento de vigje
{carta de porte o traslado).

¥ Uno de los aspectos a considerar es respecto a la

verificacidn de los procesos que para el caso, es ¢l
relacionado al embarque con basculas de plataforma
¥y equipo de medicion de dimensiones de su

Calrads de Las SBormbes Mo, 4N, Cojanis Los Slessobes, {0, 04020
Adeaddls Soyoacdn, CDMX,

wid e g

Lrancisco
Viika

Direccién General de Autotransporte Federal
Direccién Ejecutiva de Normas y Especificaciones
Técnicas y de Seguridad en ef Autotransporte

propiedad v que dicho proceso, garantice el
cumplimiento del peso y dimensiones maximos gue
establece la presente NOM-012 en cada ernbarque
transportado por cada tipe de vehicule y camino en
donde circulen. Particularmente, sobre la certificacion
de este procesc.

Medidas alternativas

Inscribir e} tramite en el Registre Federal.
Sefalar los docurmentales a agregar.

Costo def tréamite,

LA S A

Definir monto de fianzay beneficiario.

Ay

Explorar mecanismos de certificacidn del proceso,
Que garantice a la SICT el cumplimiento de la NOM-
2.

Impactos o Beneficios

» Permite contar con inspecciones mas efectivas, al no
desviar esfuerzos en empresas que ya de si cumplen.

» La empresa Unicamente incurre en gastos para el
equipamiante Yo implementacién de los procesos,

Datos Cualitativos y Cuantitativos

» Unicamente se cuenta con una solicitud, no resuelta.
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femdtica: Autorregulacién,
embarque

Diagnostico

(10.4) proceso de

#» ElNumeral 104, ndmero 3, senala:

104 Verificooidn

3 Medionte la outorreguiocisn de usugrios v Iransportistas
aprobados por la Secretaria, que demuestren conlar Con Un Mismo
proceso de emborgue, ef cual garentice of curnplimiento def peso y
dirnensiones maxirmos que estoblece la presente Normo en cada
embargue transportodo poro codo close de vehfculo v camine en
dande circufen, debiendo sujatarse o lus condiciones siguientes:

=] Los {nteresados deberdn presentar selicitud, anexondo su
procedimiento de embargue, e cual deberd contener 1o descripcion
de codn una de fas etepas def proceso de cargo, demostronds que
por los coracteristicas de sus vehfculos, productos o transportor y
snvases y embalajes wtilizados, que ef peso y dimensiones maximos
es similor y no excede los limites de peso y dimensionas autorizados
parg coda tipe de vehicwlo y caming por ef gque tronsiten; asirmismo
deberd indicarse ef mdtodo de supendsion y contred internos
empleadas para eflo. Este grocedirmiento podrd ser evaluads por la
Secretarfa mediante muestreo en sitio para corroborar gue
efectivamente su gpficacidn garantizo o cumplimients de jo
normatividad, .

[+ Comno requisito de gprobacidn, los intoresados debardn contar
con una fionza o fondo de garantfa, por un monta de 32 000 UMA,
misma gue deberd sar cubierta por of interesads para garantizar ef
cumplirmiento de las disposiciones de autorreguiacidn contenidas en
Iy presente Norrng y en kg outorizacisn respectiva.

af Los transportistos Gf sendcio de usuarics oprobodos.parg
efectuar ef proceso de autorregulacion, deberdn contaor adernds def
cornprabante de embargue, Con una carto de prestacion de servicio
expedida por ef usuorio.

3 Existe ambigledad de;
¥ Los requisitos y documentos para ingresar.
¥ De los beneficios a los usuarios y permisionarios
sobre eventuales exenciones en revisiones.
¥ En la operacién. Si deberd lenar un certificado o
bien, un dictamen por cada viaje, o Unicamente
con el ticket de pesaje y su documento de viaje
{carta de porte ¢ traslado).
> Uno de los aspectos a considerar es respecto a la

verificacidn de los procesos, que para €l ¢aso, es el
refacionado al proceso de embarque, el cual garantice
el cumplimiento del peso y dimensiones maximos
que establece la presente NOM-012 en cada
embarqgue transportado para cada clase de vehiculo y

Talzada de Las Bombas Mo A7, Colania Los Girasales, OO0 04520
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camino en donde c¢irculen. Particularments, sobre la
certificacion de este proceso.

Medidas alternativas

¥ Inscribir el tramite en el Registro Federal.
> Sehalar los documentales a agregar.
Costo del tramite.

Definir monto de fianza y beneficiario.

VoV oW

Explorar mecanismos de certificacidon del proceso,
que garantice 2 la SICT el cumplimiento de la NOM-
01z

Impactos o Beneficios

» Permite contar con inspecciones mas efectivas, al no
desviar esfuerzos en empresas que ya de s{ cumplen.

> La empresa Onicamente incurre en gastos para el
equipamiento yfo implementacion de los procesos.

Datos Cualitativos y Cuantitativos

» Unicamente se cuenta con una solicitud, no resuelta,
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Conclusiones

b

v

Ao

Con la presente revision sistemitica se da atencién al
mandato sehalado en el articulco 32 de la LIC,
abordandose aspectos desde su  diagndstico,
Impactos o Beneficios vy diversos datos cualitativos v
cuantitativos. Algunas medidas alternativas, tarmbién
se incluyeran.

Si bien se presentan algunos hallazgos, rmedidas
alternativas o mejora, se estima que existen algunos
puntes que deben ser profundizados, gue deben
abordarse con mayor detalle, que permita contar con
mayor certera en eventuales meodificaciones a la
NCGM-012,

¥ Estudios de siniestralidad con la construccién de
indices no solo a nivel nacional que otorga una
perspectiva muy general, sino con un enfoque mas
particular, por gjemplo, en caminos de menor
clasificacion, y segregando por configuracion
vehicular, otorgara mejores elementos en la toma
de decisiones.

En la construccion de este documento, igualmente se
detectd la conveniencia de abordar a mayor detalle
sobre nuevas tecnologias de dispositivos a instalarse
en los vehiculos, que sean orientados a incrementar fa
seguridad vial durante su circulacidon, reconociendo su
efectividad, una vez identificadas las causas de los
accidentes.

v Enefecto, reconociendo la relacion de causalidad y
nuevos dispositivos, se coadyuvard en mejorar los
indices de siniestralidad.

v Estudic orientado @ acreditar, justificar las
especificaciones de incremento en el peso brute
vehicular resultard también de relevancia,

No obstante fo anterior, se estima que es de
determinarse [a continuidad de ia vigencia de ia
Norma Oficial Mexicana NOM-012-5CT-2-2017,
notificindose para eflo el presente informe al
Secretariado Ejecutivo de la Comisién Nacional de
Infraestructura de la Calidad con los resuitados de
esta revision, denhtro de los sesenta dias posteriores
a la terminacién del periodo quinquenal
correspondiente y se solicite la publicacién del
presente informe en la Plataforma Tecnoldgica
Integral de Infraestructura de la Calidad. Lo anterior,

Calrada da Las Bombas No. 41, Colonis Los Sirasalas, P, 06535
Afoaidia Covoatdn, COMX,

>

AT

it g -

Fravcisco
VILA

Direccién General de Autotransporte Federal
Direccidn Ejecutiva de Normas y Especificaciones
Técnicas y de Seguridad en el Autotransporte

conforme al articulo 32 de la LIC; ya que, de o
contrario, se afectard de manera relevante ia
circulacién en condiciones de seguridad vial, asi como
se generaria un dano anticipado en las vias generales
de comunicacion, ademas de las afectaciones en la
conectividad, productividad y competitividad del
sector autotransporte.

Es de especial interés para la SICT, incrementar la
seguridad vial en las carreteras de jurisdiccién federal,
evitando su dafc anticipado, asi como el cuidado al
medicambiente y promover la compaetitividad del
sector autotransporte,

Recomendaciones ulteriores, encaminadas a la
elaboracién de los estudios con los alcances descritos
con miras a construir un Proyecto de Norma que
aborde, ademas de los hallazgos enlistados como
medidas alternativas, las sugerencias gque surjan de
dichos estudios.

Finalmente, es de recomendarse que cualquier
modificacidn sustantiva que resulte en aspectos
restrictivos al permisionaric a la NOM-0i2 agui
evaluada, debiera estar debidamente sustentada
técnicamante, que permita garantizar una clara
relacion causa-efecto respecto a la modificacion a
establecerse y que su efectividad sea en mejores
indices de seguridad vial, un menor dafioc a la
infraestructura carretera © bien, beneficios  al
ambiente; evitindsése modificaciones derivadas de la
percepcion que Gnicamente trastade los efectos de la
sinfestralidad sea, 2 otra configuracién o un
incremento en ésta; o bien, efectos adverscs a la
infraestructura o al ambiente o al propic subsector
autotransporte.

Es decir, sé estima que cualquier modificacidn que se
pratenda realizar a lo establecido por fa NOM-0i2
debiera sustentarse con hechos, pruebas de campe
vfo datos verificables, considerando todos los aspectos
que intervienen en el autotransporte federal, de anfla
construccion de los estudios sugeridos.

Ante el nuevo decenio de la seguridad vial 2020 -
2030, se manifiesta la necesidad de tener un acuerdo
nacienal en la materia, con el compromise ¥y una
mayor concientizacion de usuarios, permisionarios,
operadores, fabricantes v autoridades; que permita
identificar la actualizacidn normativa no séle de esta
NOM-012, sino diversas disposiciones gue permitan
A T. {55} BT43 9300
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otorgarle una mayor seguridad en la circulacién de fos
vehiculos de carga atacando los problemas de origen,
como puede ser desde los distintos factores de causas
de  accidente:  wehiculo,  infraestructura ¥y
conductor/permisionario.

> lgualmente, se estima, la SICT debiera realizar
acciones tendientes a profesionalizar el sector,
promover la creacion de cooperativas o esquemas de
empresas integradoras, asi como promover el
intermodalismo;  asi también, considerar la
vinculacién de la todavia reciente Ley General de
Movilidad y Seguridad vial con fa NOM-012.
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ANEXO1

En la maedificacién que se hizo a la NOM-012 y que dio
como resulftado la publicacién en el DOF de la Norma
Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2008, Scbre el peso
y dimensiones maximas con los gque pueden circular
los vehiculos de autotransporte que transiten en las
vias generales de comunicacion de jurisdiccién
federal, el 1 de abril de 2008, se sefalaba en su
numeral 6122, que las configuraciones de
TRACTOCAMION-SEMIRREMCIL.QUE-
SEMIRREMOLQUE (T-5-R}, el peso bruto vehicular
maximo autorizado para los  wvehiculos vy
configuraciones vehiculares, se podria incrementar en
15 t, en cada gje motriz ¥ 1.0 . en cada eje de carga
exclusivamente cuando circulen por caminos tipo
"ET" y "A", slempre y cuando cumplieran con todasy
cada una de las especificaciones técnicas,
disposiciones de seguridad y de control siguientes:

1. Contar con dictamen de condiciones fisico-
mecanicas y de baja emisidn de contaminantes
vigentes

Motor efectrénico HP minimo
Torgue minimo {lk-pie]
Capacidad minima de los ejes de traccion {lb)

Freno auxifiar de motoro retardador o freno libre
de friccion

U

o

Convertidor equipado con doble cadena de
seguridad

Sistema antibloqueo para frenos (ABS)

Suspensién de aire {excepto eje direccional-
delantero)

Asimismo, para acceder a los incrementos de peso a
gue se hace referencia en el numeral 6122, los
vehiculos debfan cumplir adicionalmente con lo
sigluiente;

Vehiculos de carga
i De Transito:

a. Velocidad maxima de 80 km/h, o la que se indigue
en el sefalarmiento, cuando ésta sea Menor.

b, Confinade al carril de la extremna derecha, excepto
en rebase.

Calzade de Las Bormbas Mo, 471, Colonia Los Girasabey, O0, 34520
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Luces encendidas permanentemente.

¢, Circular con un minimo de 100 m de separacién
respecto de otros vehiculos pesados.

Il. Del conductor:
a. Conductores con capacitaciony licencia especifica.

b. Uso de bitdacora de horas de servicio,

. Ce cortrol para {a empresa:

a. Contrato privado y/o carta de porte entre el usuario
y &l transportista, cuando se trate de
transportaciones de carro por entero donde las
partes acepten la responsabilidad solidaria, a
efecte de precisar la responsabilidad de cada uno
de ellos en el cumplimiento de la normatividad,
dejando claramente establecido en este contrato
ylo en la carta de porte la ruta asignada, la carga y
el pesc bruto vehicular.

Posteriormente, se tiene la Norma Oficial Mexicana
NOM-012-SCT-2-2014, Scbre el peso y dimensiones
maximas con los gue pueden circular fos vehiculos de
autotransporte gue transitan en {as vias generales de
comunicacion de jurisdiccion federal, publicada en el
mismo organo oficial el 14 de noviembre de 2014,
rnisma gue adiciona elementos de seguridad a las ya
consideradas en la Norma previa, y que se enlistan a
continuacién:

a. Espejos auxiliares en {a parte delantera, ubicados
en las salpicaderas (guarda fangos) y/o cubierta del
meotor, dependiendo del disefio de la carroceria; y

b. Tecnwologla que sbone a la seguridad, tales como,
Sisternas de Posicionamiento Global {GPS, por sus
siglas en inglés).

La Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2017,
Sobre el peso y dimensiones maximas con los que
pueden circular los vehiculos de autotransporte gue
transitan en las vias generales de comunicacion de
jurisdiccién federal, vigente a la fecha, publicada en
el DOF el 26 de diciembre de 2017, huavamente
incrementa, a fas ya consideradas en fas versiones
previas, disposiciones de seguridad gue deben

cumpliv  las configuraciones de tractocamion
doblemente articulado, como se muestra:
4
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doblemente
curmnplir

Los fractocamiones
articulados deberan
adicionalmente con io siguients;

Luces encendidas permanentements,
rmediante sistermna electrénicoinstaladoen
el vehiculo, que las encienda al momento
de ponerlo en marcha,

El tractocamion que se utilice en las
configuraciones tractocamién
doblemente articulado {TSRy TS5}, debera
contar con espejos auxiliares en la parte
delantera, ubicados en las salpicaderas
{guarda fangos) v/o cubierta del motor,
dependiendo del disefio de la carroceria o
un elermnmento gque permita la reduccidon de
puntos cieges. Para los vehiculos con
configuraciéon cabina sobre motor, podran
utilizar espejos auxiliares conforme al
disefic de fabricante,

Las configuraciones fractocamion
doblemente articulade {TSR y TS5)
deberdn estar equipadas con Sistemas de
Posicionamiento Global {GPS, por sus
siglas en inglés), que reportard como
minimo |os siguientes elementos: posicion
y velocidad, debiéndose prever un
respaldo de la inforrmacion que genere el
GPS, informacion que el perrisionario
debera poner a disposicion de la Secretaria
y Policia Federal para su consdlta,
conforme a fos Lineamientos gue emita la
Secretaria.

El convertidor o sisterna de acoplamiento
que se utilice en las configuraciones de
tractocamion  doblemente  articulade
{TSR), asi como los semirremolgques vy
remolgues, deben cumplir con  las
especificaciones técnicas y de seguridad
que se establecen en la Norma Oficial
Mexicana NOM-035-5CT-2 vigente o la gue
la sustituya. Asimismo, el convertidor
debera contar con su Permise v placa de
identificacidon vehicular correspendiente,
para su circulacion en caminos y puentes
de jurisdiccién federal; debiende cumplir
con la Norma Oficial Mexicana NOM-QQO-
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A

S5P-2008 o la gque fa sustituya o bien, fa
que en su momento se encontraba
vigente al momento de su fabricacion.

El tractocamidn de las configuraciones
cdoblemente  articulaclas deberd  ser
gobernado en su velocidad, a través de la
computadors del motor, a efecto de que
se restrinja su velocidad hasta un maximo
de 80 km/hr. No obstante, lo anterior,
deberdn observarse los limites
establecidos en los dispositivos para el
control de trénsito en las carreterasy en el
Reglamento de Transito en Carreteras y
Puentes de Jurisdiccidn Federal.

Las configuraciones doblemente

‘articuladas, deberdn contar con sisterna

de ajuste automatico de frenos.
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ANEXO 2 : -

v

Se identifican algunos estudios a desarrollar por el
IMT, como braze cientffico de la SICT, y resultado de su
conocimiento y experiencia en el desarrolio de estos,
sobre las siguientes tematicas;

1. Desarrollo de un analisis estadistico de accidentes
y sanciones en el autotransporte federal 2017-2022.

L%

Objetivo generak;

v Construir indicadores de sinjestralidad
relacionados especificamente al autotransporte
federal de carga y pasajeros, asi como sobre
violaciones a la NOM-012, gue permitan identificar
causas y secuelas de dicha siniestralidad en
caminos de jurisdiccién federal, y reconccer sobre
reincidencia del incumplimiento de la NOM-012,
con la finzlidad de contar con informacidn sobre la
situacidn actual en las carreteras nacionales.

At

Objetivos especificos:

v Generar indices de sinlestralidad, morbilidad v
mortalidad, por configuracion vehicular, seguin
tipe de camino {ET, A, B, C vy D}, sea por carga
generaly especializada {HazMat), y clase remolque,
inclusive {caja seca ¢ plataforma vs. autotanques),
distinguiendo carga y pasaje.

v Realizar un benchmarking sobre indices de
siniestralidad en pafses de la OCDE.

¥ Elaborar estadistica que permita identificar si el
incumplirmiento a lfa NOM-012-SCT-2-2017 en
especificaciones de peso vy dimensiones,
contribuye de manera relevante comoe causal de
accidente,

v Determinar si la presencia de vehiculos de carga
en caminos de menor clasificacién incide en un
incremento en losindices de siniestralidad. Analisis
comparativo.

v Desplegar indices relacionados a multas ©
infracciones a wvehiculos de carga de
autotransporte federal, por configuracion y tipo de
caming.

v Desarrollar un andlisis de reincidencias, por
permisionarios y producto transportado.

Cafrads do Las Bormbas Mo, 211, Coloris Los Girasoles, OO0 4538
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2. Caracterizacion de la flota del autotransporte carga
y su correlacion con ef cumplimiento a las
disposiciones de la  NOM-012-5CT-2-2017, e
identificacién de nuevas tecnologias de dispositivos
asociados a los vehiculos, orientadas a incrementar la
seguridad vial.

3 Chbjetivo;

v Construir una caracterizaciéon de la flota del
autotransporte federal de carga y su correlacion
con el cumplimiento a {a formula puente sefialada
en la NOM-012-5CT-2-20017; asi como identificar
nuevas tecnologias sobre dispositivos ascciados a
los vehicuios vy que estén orientadas a incrementar
la seguridad vial.

» Objetivos especificos:

¥ Exponer la correlacidn que existe entre Ia
definicion de la férmula puente definida en Ia
NOM-02-5CT-2-2017 v los PBYV autorizados a las
distintas configuraciones vehiculares.

v  Determinar si resultado de la caracterizacion de la
flota de carga, ésta atiende jos limites
preestablecidos en la formula puente sefalada en
fa NOM-012-5CT-2-2017.

v Jdentificar evidencia gue permita conocer si
elementos de seguridad como el uso de
suspension neumatica, representa una tecnologia
alterna que justifique acceder alos incrementos en
el PBYV senalados en ja NOM-C12,

¥ Desarrollar un estado del arte scbre las distintas
tecnologias disponibles asociadas a los vehiculos
de carga y pasajeros, orientadas a incrementar la
seguridad en su circulacion, con su anatisis de
efectividad.

iy T (551 723 930G
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ANEXO 3

Extracto de: Efecto de las variaciones del peso
miiximo de vehiculos doblemente articulados en el
deterioro de un puente atirantadc?,

Evolucion de las disposiciones del tractocamidén
doblemente articulado

Antecedentes

-,

¥ La construccidn de caminos en México se inicid
formalmente con fa creacién de la Comision Nacional
de Caminos en 1925, fa cual, en 1932 se transformd en
fa Direccion Macional de Caminos (DNC), dependiente
de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Pablicas
{SCOPR). Posteriormente, la DNC se extendié y fue
formando wvarias Direcciones Generales {Carreteras
Federales, Cooperacion, Conservacion, etc), todas
elias incorporadas a la Secretara de Obras Pablicas
{SOP}, fa cual se convirtid subsiguientemente en la
Secretaria de Asentamientos Humanos y Cbras
Publicas (SAHOP) y luego, como es ahora, en la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT).

Sobre los pesos maximos vehiculares

-

# Aun teniendo un desarrollo sistemético de la red de
carreteras y manteniendo un control de los vehiculos
que circulaban por elfas, ne fue sino hasta el afio de
1260 cuando se propuso un reglamentg que limitara
ios pesos y dimensiones de los vehiculos de carga que
circulaban por las carreteras de la red federal. Este
reglamento se aplicéd a partir de 1962 mediante la
publicacidn del “Instructivo sobre el Peso y
Dimensiones de los Vehiculos” (DGAF, T1260).
Posteriormente, en 1980 se actualizd el reglamento
para permitir configuraciones y pesos mayores
atendiende fa evolucidn y las demandas del
transporte terrestre nacional {DGAF, 1980). Con ia
finalidad de simplificar la aplicacién del reglamento, la
SCT propuso en el afio 1993 emitir una norma
obligatoria scbre el peso y dimensicones maxiras con
los gue pueden circular los wvehiculos de
autotransporte que transitan en los caminos v

"_{
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puentes de jurisdiccion nacional, la cual se dentifica
actualmente como fa norma NOM-012-SCT-2 (SCT,
1993). En la practica, la propuesta de norma de 1992 no
se llega a publicar y la primera version oficial de ia
norma (NOM-012-SCT-2-1984) se publicé el 29 de
noviembre de 1994 {DOF,1994). Casi inmediatamente,
en 1995 se actualiza |a norma, la cual se publica el 7 de
enero de 1997 (DOF, 1997}, Finalmente, en 2008 se
emite una nueva version de la norma que hasta 2013
se mantieneg vigente (DOF, 2008). Al analizar las
diversas versiones de la nhorma, se encuentra que ia
configuracion mas grande que se permitid hasta 1980
fue sl vehiculo denominado T3-$2 {DGAF, 198Q), pero
a partir de entonces a la fecha, fa configuracion de
mayor peso y dimension que se permite es e T3-52-
R4, aunque en sus distintos momentos, los pesos
maximos han variado por limitaciones en los pesos
maximos por gje e incentivos por el uso de dispositives
auxilizres gue pretenden incrementar la seguridad y
reducir el dafio al pavimento.

Por lo general, el criterio basico que determinz el peso
maximo por gje v, por tanto, el peso maximo de las
distintas configuraciones vehiculares es el criterio de
dafo al pavimento, sin embargo, en configuraciones
de gran tamanio, la limitante en el peso maximo esta
determinada por lallamada "Férmula Puente”, queno
es mas gue un criterio de restriccién basado en (a
capacidad de resistencia estructural de los puentes
carreteros. Asi pues, en ¢l caso de os vehiculos T3-52-
R4, es este criterio el que limita su peso maximo. La
“Egrmula Puente” -que es un criterio que determina el
peso maxime permitido en vehiculos de transporte
pesado atendiendo a sus dimensiones vy la resistencia
de los puentes- se definio en los EUA, con base en un
estudio de campo realizado en los afos 50°s por la
American  Assoclation of State Highway and
Transportation Officials {AASHTO)} (TRB, 1962; NCHRP,
2007). En 1974 esta formula fue proruigada por el
Congreso de los EUA como obligatoria para limitar fos
pesos maximos de los vehiculos de carga. El objeto de
la Formula Puente no es tan solo limitar ef peso
maximo segun ef tipo de vehiculo, sino también, de
acuerdo a sus dimensiones, prevenir concentraciones

? gfecto de las variaciones del peso makime de vehiculos
doblemente articulados en el deterierg de un puente atirantado.
Juan Antonie Quintana Rodriguez. Francisce Carridn Viramaontes,
Saudl Enrigue Crespo Sanchez, Andrés Herndndez Suzman, Daniel
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de carga muy grandes gue pudieran dafar a los
puentes.

# lLaFérmula Puente de los Estados Unidos de América
estd dada por la siguiente refacidn:

LN
w = 500z~ + 12 + 36)

Dénde:
I= es la distancia en pies {ft} de los gjes extrernos del
vehiculo en cuastion

N= es el nimero total de ejes del vehiculo
W es el peso maximo determinado por la formula
en libras (Ib}

» Cabe mencionar que la traduccion de esta férmula a
unidades de L en metros y ef PBV en kilogramos es:

LN
PBY = 744 (

366N + 11)

Ef primer reglamento

.

» El primer regiamento sobre pesos y dimensiones de
vehiculos pesados que hubo en México fue publicado
ent e Diario Oficial de la Federacidn de 1960 {DGAF,

1960) dentro de la Ley de Vias Generales de °

Comunicacién, en el capitule Xi la -seccidn de
Explotacion de Caminecs. En este reglamento, los
vehiculos mas grandes que se consideraron fueron el
T3-52 y el C3-R2, que estaban restringidos para los
caminos tipo A con un peso maximo de 34 toneladas.
Ei criterio para limitar el dafio a puentes se determing
por la siguiente Férmula Puente:

PBV = 1635(L + 5.85)

» Donde PBV es el Peso Bruto Vehicular en kilogramos
v L es la longitud total del vehiculo en metros, la cual
estaba limitada a 15 metros y, por tanto, ¢} peso
rnaximo resultante era de 34 tonetadas. Si bien, no hay
referencia sobre el origen de esta férmula, es posible
suponer que se establecié partiende de los pesos
maximos por eje para las dos configuracicnes
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rmayoras, ya que aplicando ambos criterios el limite
maximeo es el mismo.

Reglamento de 1980

> Antelas condiciones socig-econdmicas y de desarrolio
del pais, en 1980 se hizo necesaria la revisidn y
actualizacion del reglamento de pesos y dirnensiones
de los vehiculos de carga {DGAF, 1980). En esta
ocasion, se incluyeron vehiculos de doble articulacion
(T2-51-R2, T3-51-R2, T3-5-R2, T3-52-R3 y T3-52-R4}, pero
también se eliminé la regulacidn gue limitaba el peso
por el criteric de dafic en puentesy el peso masximo se
dalimitaba por el del dafio al pavimento, gque
correspondia a 775 toneladas.

Madificaciones 1980-1983

> En el periodo de 1980 a 1923, hubo varias
modificaciones al reglamento que
fundamentalmente estaban enfocadas a revisar las
longitudes maximas de los vehicules; asi, por gjemplo,
la lengitud inicial del T3-S2-R4 de 253 metros se
incrementd at final a 28 metros, pero en algln
mormento llegd a ser de hasta 31 metros. Estos
ingrementos fueron motivados por la necesidad de
inciuir remolguas de 40 piss de longitud. En cuanto a
los pesos, se mantuvieron fos mismos del reglamento
de 1280 y de ta misma forma, no se considerd ningln
criterio que fimitara la carga por dafic a los puentes,

Proyecto de Norma 1993

7 En 1993 se propone por primera vez la elaboracién de
Iz norrma NOM-012-5CT-2, sobre ef pesoy dimensiones
maximas con los que pueden circular los vehiculos’
que transitan en los caminosy puentes de jurisdicclén
federai (SCT,1993). El proyecto de norma elaborado en
1993 consideraba incrermentos en los pesos v s

" aplicacién de una Férmula Puente (basadaenlade los
EUA y ajustada a los vehiculos nacionales); lo anterior
limitaba la carga de los T3-52-R4 a 665 toneladas en
caminos tipo A [L=262 m). La Formula Puente
propuesta era;

LN
PRV = 8994 (ﬁ + 366N+ 11)
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» En este misme proyecto de norma, con base en un
estudio del IMT, ya se autorizaba un incremento del
5% del pesc por gle en vehiculos con suspension
neurndatica, excepto el gie direccional, lo que permitia
casi 70 toneladas de carga en las configuraciones de
los ahora llamados "fulles”. Es importante destacar
que este incremento sdlo tiene sustento técnico
considerando la disminucidon de la carga dindmica
transmitida al pavimento; sin embargo, no lo tiene en
cuanto a la carga que soportan los puentes.

La NOM-012-5CT-2-1994

» El proyectoc de norma de 1993 sufrid varias
modificaciongs hasta ¢ 29 de noviembre de 1994,
cuando se publicd en el Diario Oficial la primera
version de la norma identificada como NOM-012-5CT-
21994 [DOF, 1994). En esta versidn se omitié la
Férmula Puente y el peso maximo autorizado de los
T3-52-R4 era 665 toneladas con posibilidad de
aumentar un 5% por la suspension neumatica (705
toneladas). La consideracidn del limite de 665
toneladas se puede interpretar como una inclusion
implicita de la formula puente propuesta en el
proyecto de norma de 1983 aungue perdid
consistencia ante el incremento en la longitud
maxima de los vehiculos, que llegd a 31 metros (L=28.8
m} vy corresponderia a un peso maximo de GB6
toneladas. lguaimente, los "fulles” que trasladaran
gases quimicos estaban autorizados a cargar hasta
72,5 toneladas por un pericdoe de 5 afios a partir de la
expedicidn de la norma [esto como concesion
especial en virtud de las caracterfsticas de los
autotangues existentes).

La NOM-012-5CT-2-1995

¥ EnT995seactualizéd la normay se publicé el 7 de enero
de 1997 (DOF, 1997). En esta ocasion, s& mantiene la
longitud maxima a 31 metros, ef peso maximo del T3-
52-R4 sigue siendo 665 toneladas y por primera vez,
se propanen los vehiculos diferenciados, los cuales
pueden {ranspeortar hasta 725 toneladas por un
periodo de 5 afios si cuentan con sistemna auxiliar de
frenos, independiente al de balatas, para luego
nuevamente ajustarse a 66.5 toneladas. Por otra parte,
se autoriza 1 tonelada por eje de carga y 1.5 toneladas
por gje motriz si cuentan con suspension peurnatica,
En esta ocasion se menciona especificamente que
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“51.1.2 Las concentraciones maximas de carga que se
autorizan para el tractocamidn articulado se rigen de
acuerdo con la resistencia de puentes”; sin embargo,
no establecen la Férmula Puente explicitamente,
aungue nuevaments, queda expresada en el limite de
66.5 toneladas, que corresponde al mismo gue se
establece desde el proyecto de narma de 1993,

En la norma de 1995 explicitamente establece en ¢l
inciso 51.2.2 que "Cualquier incremento mayor, estard
sujete al resultadoe que se obtenga de los estudios ¥
analisis técnicos que se realicen para poder
determinar {as ventajas yfo desventajas sobre el dafto
de pavimentos y puentes por el uso de suspension
neumatica”. En este case no queda claro si el
“incremente mayer” se refiere al limite de 665
toneiadas, lo cual implicaria que el aumento por fa
suspensién  neumatica aplicaria dnicamente  a
vehiculos mas pequehos a los  doblemente
articulados, o bien, si se aplica considerande algunos
o todos los incrermentos mencionados. Tampoco se
tiene conocimiento de algdn estudio o andlisis
especifico que se haya derivado de esta norma en
cuanto 2 este tema.

Finalmente, de acuerdo con esta norma, ef T3-52-R4
podia cargar hasta 815 toneladas por 5 afios y luego
755 toneladas.,

Es importante destacar que, de acuerdo con {03 pesos
permitidos por ejes de esta misma norma (65
toneladas para gje sencillo, 19.5 toneladas por tandem
motriz de 8 llantas y 18 ton por tandem de 8ilantas}, el
peso maximo que se podria permitir a un T3-52-R4 es
de BO toneladas.

La NOM-012-5CT-2-2008

En la actualizacion del 2008 de la norma {DCF, 2008},
que se conece ampliaments, ademas de establecer Iz -
Férmula Puente explicitamente, el limite para los T3-
S2-R4 sigue siendo de 665, pero se autoriza a los
vehiculos diferenciados un limite de hasta 755
toneladas y un incremento adicional de 4.5 toneladas
por 5 afos. La norma se publics et 1° de abril de 2008,
por lo gue el segundo transitoric se vencia el 1° de abril
de 2013, sin embargo, por varias circunstancias, se
suspendio en el 2012, En esta misma version, el limite
de longitud maxima sigue siendo de 31 metros. Cabe
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mencionar que la Fdrmula Puente de 2008 es
diferente, respecto al proyecto de norma de 1993:

LN
PBY =870 (ﬁ + 3.66 N + 11)

> Lo anterior se puede explicar por un ajuste de la
férmula por el incremento en la longitud maxima de
28331 metros (28.8 metros entre gjes extremos} y para
mantener el maximo en 66.5 toneladas.
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